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Projektperimeter / Standort des Projekts

Die zu projektierenden Bushaltestellen in der Stadt Langenthal sind in der untenstehenden Abbil-
dung 1 ersichtlich. Im Rahmen des Agglomerationsprogramms der 3. Generation LOS 4 Offentlicher
Verkehr Massnahme 13, ist die Planung von 6 Bushaltestellen im Stadtnetz vorgesehen:

e BHS Gaswerkstrasse (Sanierung/Neubau der bestehenden Bushaltestelle, Ausbau

gemass dem Behindertengleichstellungsgesetz)

e BHS Waldhof (Neubau/Verlegung der bestehenden Bushaltestelle, Ausbau gemass
dem Behindertengleichstellungsgesetz)

e BHS Bahnhof Std (Neubau/Verlegung der bestehenden Bushaltestelle, Ausbau ge-
mass dem Behindertengleichstellungsgesetz)

e BHS Sangeli (Neubau/Verlegung der bestehenden Bushaltestelle, Ausbau gemass
dem Behindertengleichstellungsgesetz)

e BHS Dennli (Neubau/Verlegung der bestehenden Bushaltestelle, Ausbau gemass
dem Behindertengleichstellungsgesetz)

e BHS Porzi (Neubau einer Bushaltestelle, Ausbau gemass dem Behindertengleich-
stellungsgesetz)

Die projektierten Bushaltestellen befinden sich entlang der heutigen Buslinien 52 und 63 in der
Stadt Langenthal. Die Standorte der projektierten Bushaltestellen sind in der Abbildung 1 ersicht-
lich.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Agglomerationsprogramm der 3. Generation Los 4 Offentlicher Verkehr - Massnahme 13 7

Technischer Bericht

Bust‘ﬁ lle 2L A7 |

Gaswerkstrasse
g ) s 3 . .
N
VR S | A Bushaltestelle:
D LCUPRENIC AT~ Waldhof <
. E .'T“ . . H
Oy o
o i
" "“' 1
|l-.-1— 5 - 1;:'.
Busha estolle B0 <] Ll _
Bdhnhuf SUd' _ e, | T |
; : Bushaltestelle @ | \  \
Porzi -k =

S %u*s?ﬁi;éslellef_ it N emti—  \f\
/,cbgell Saptoil L yoo

s Bushaltestelle
Dennli
=~

¢

Abbildung 1: Ubersicht Massnahme 13
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1

Einleitung

In der Stadt Langenthal stehen mehrere Strassenbauprojekte im Rahmen des Agglomera-
tionsprogramms der 3. Generation sowie Anpassungen beim Busliniennetz an. Diese sollen
nun in den nachsten Jahren geplant und umgesetzt werden. Das Agglomerationspro-
gramm der 3. Generation der Stadt Langenthal will durch gezielte Verkehrsmassnahmen
im Strassennetz den Verkehrsfluss verbessern und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmen-
den erhohen. Im Rahmen des Projekts «Rahmenvertrag Agglomerationsprogramm der 3.
Generation Langenthal» soll die Planung der insgesamt 14 Massnahmen erfolgen. Die ge-
planten Massnahmen wurden seitens Stadt Langenthal in gesamthaft 4 Lose aufgeteilt.

Im Jahr 2021 beauftragte die Stadt Langenthal die BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
aus Burgdorf mit der Planung von Los 4 des Agglomerationsprogramms. Im Los 4 ist die
Planung der Massnahme 10 (Buslinie Schoren inkl. Projektierung der neuen Bushaltestellen)
und der Massnahme 13 (Ausbau von 6 Bushaltestellen nach gultigen Richtlinien und Nor-
men) enthalten. Der Auftrag umfasst die Planungsleistungen der Phase 21 (Betriebs- und
Gestaltungskonzept / Machbarkeitsstudie, bereits durchgeftihrt) und der Phase 31 (Vorpro-
jekt). Im Juni 2022 wurde die Phase 21 (Betriebs- und Gestaltungskonzept / Machbarkeits-
studie) abgeschlossen. Momentan befindet sich die Planung in der Phase 31 (Vorprojekt).

In diesem Bericht sind die vorgesehenen Massnahmen und notwendigen Anpassungen fur
die Massnahme 13 auf der Stufe Vorprojekt beschrieben. Bestandteil der Massnahme 13
sind die 6 Bushaltestellen auf dem Stadtgebiet von Langenthal, die nach gultigen Richtli-
nien und Normen hindernisfrei saniert bzw. neu erstellt werden mussen. Zusatzlich werden
die Standorte der Bushaltestellen gemass dem «Umsetzungskonzept Buslinien und Bushal-
testellen» der Stadt Langenthal angepasst.

Der vorliegende Bericht ist basierend auf dem Bericht «Agglomerationsprogramm der 3.
Generation Los 4 Offentlicher Verkehr — Massnahme 13» von der BSB + Partner Ingenieure
und Planer AG fur die SIA Phase 21 Betriebs- und Gestaltungskonzept / Machbarkeitsstu-
die. BSB + hat im Juni 2022 das Betriebs- und Gestaltungskonzept fertig gestellt und ab-
gegeben. Nach der Freigabe des Betriebs — und Gestaltungskonzeptes durch den Gemein-
derat der Stadt Langenthal im September 2022 wird nun das Vorprojekt erarbeitet.

Im ersten Projektschritt des Vorprojekts wurde pro Bushaltestelle eine detaillierte Analyse
des Ist-Zustands durchgefuthrt, in welchem die Verkehrsdefizite fir den 6ffentlichen Ver-
kehr wie auch fur die anderen Verkehrsteilnehmenden erkannt wurden. Basierend auf der
Ist-Zustand Analyse, den Erkenntnissen aus dem Betriebs- und Gestaltungskonzept und
den Projektsitzungen mit der Stadt Langenthal, dem Kanton Bern, der Bauherrenunterstit-
zung (BHU) und der Aare Seeland mobil AG (asm) wurde pro Bushaltestelle das Vorprojekt
erarbeitet. Grundsatzlich wurde die «Variantenempfehlung» aus dem Betriebs- und Ge-
staltungskonzepts zum Vorprojekt weiterentwickelt.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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1.1 Ziel des Projekts

Die Hauptziele sind:
e Die Vorschriften des hindernisfreien Bauens umsetzen

e Optimale Lage / Standorte der Bushaltestellen definieren, welche aufgrund der
Stadtentwicklung sowie des «Buslinien und Bushaltestellen Umsetzungskonzepts»
umzusetzen sind

e Die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden erhéhen

e Sichere und optimale Wege fir den Langsamverkehr in der Ndhe der Bushaltestel-
len ausbauen

e Attraktive Gestaltung der Bushaltestellen

e Attraktivitat des offentlichen Verkehrs erhéhen

1.2 Abgrenzung

Der Perimeter umfasst 6 Bushaltestellen in der Stadt Langenthal. Die Standorte sind in der
Abbildung 1 auf der Seite 8 ersichtlich.

1.3  Zeitlicher Ablauf

e  Projektstart Vorprojekt Oktober 2022
e Abgabe Entwurf Vorprojekt 03.02.2023
e Abgabe Vorprojekt 01.03.2023

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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1.4  Auftraggeber

Projektorganisation
Bauherr: Stadtverwaltung Langenthal

Projekt:

Masson Pierre
Stadtbauamt
Jurastrasse 22
4901 Langenthal

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

1.5 Projektgrundlagen

Folgende Grundlagen kénnen aktuell fur die Bearbeitung identifiziert werden:

Ausschreibung Ingenieurleistungen, Dokumente A-D, Stadt Langenthal
Planervertrag vom 30. November 2021

Projektunterlagen Stadt Langenthal, abgegeben per Microsoft Teams
Projektbesprechung zwischen der Stadt Langenthal, OIK IV Kanton Bern, asm, BHU
und BSB + Partner Ingenieure und Planer AG (laufend)

Projektbesprechung und Begehung mit der KADI AG vom 09. Marz 2022 und vom
29. April 2022

E-Mail von Herrn Stefan Auer, KADI AG, beziglich der Variante 7 der Bushalte-
stelle Bahnhof Std vom 23. Mai 2022

Projektbesprechung mit C+S Ingenieure AG beztglich der Bushaltestelle Dennli
vom 04. April 2022

AV Grundlagen

Schweizer Norm 40 271a, Kontrolle der Befahrbarkeit

Schweizer Norm 40 273, Knoten, Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene
Schweizer Norm 40 241, Querungen fur den Fussganger- und leichten Zweirad-
verkehr

Schweizer Norm 40 201, Geometrisches Normalprofil

Schweizer Norm 40 212, Entwurf des Strassenraums — Gestaltungselemente
Schweizer Norm 40 880, Bushaltestellen

Behindertengleichstellungsgesetz (BehiG)

Signalisationsverordnung (SSV) vom 5. September 1979. SR 741.21

Kantonale Richtlinien und bautechnische Details, Kanton Bern

Richtlinien und Vorgaben der aare seeland mobil AG

Diverse weitere Schweizer Normen (SN) und Richtlinien von Fachverbdnden
Bericht zum Betriebs- und Gestaltungskonzept «Agglomerationsprogramm der 3.
Generation Los 4 Offentlicher Verkehr — Massnahme 13» von BSB + Partner Inge-
nieure und Planer AG vom 16. Juni 2022

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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e Plane zum Betriebs- und Gestaltungskonzept Agglomerationsprogramm der 3.

Generation Los 4 Offentlicher Verkehr — Massnahme 13» von BSB + Partner Inge-

nieure und Planer AG vom Juni 2022

e Fahrversuch vom 12. Januar 2023 zusammen mit der Aare Seeland mobil AG, dem

Kanton Bern, OIK IV und dem Polizeiinspektorat

e Koreferat von der Gruner AG vom 21. Februar 2023

1.6  Abkiirzungen

e BHS
e asm
e FGST
e DTV
o FZ

e PP

e BehiG
e MV
e LV

o OV
e OQOIK
e BHU
e SLG
e SN

Bushaltestelle

Aare Seeland mobil AG
Fussgangerstreifen
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Fahrzeug

Parkplatz
Behindertengleichstellungsgesetz
Motorisierter Verkehr
Langsamverkehr

Offentlicher Verkehr
Oberingenieurkreis Kanton Bern
Bauherrenunterstitzung
Schweizer Licht Gesellschaft
Schweizer Norm

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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2 Grundlagen und Randbedingungen
Im folgenden Kapitel sind die wichtigsten Grundlagen fur das Projekt beschrieben.

2.1 Agglomerationsprogramm 3. Generation

Die Agglomerationsprogramme sind ein Instrument der nationalen Raumplanung. Mit den
Agglomerationsprogrammen unterstitzt der Bund Kantone und Gemeinden bei der Ge-
staltung zukinftiger Verkehrsflachen. Die Stadt Langenthal beansprucht in diesem Rahmen
die Agglomerationsprogramme der ersten bis vierten Generation. Die bearbeiteten Mass-
nahmen — gesamthaft 14 Strassenabschnitte - sind Bestandteil der 3. Generation. Zusatz-
lich wurden die Massnahmen des Buslinienkonzeptes integriert. Die Massnahmen des Los
4 sind nur indirekt mit dem Agglomerationsprogramm der 3. Generation verbunden. Trotz-
dem wurden bei der Planung der Massnahmen Ziele / Erwartungen des Agglomerations-
programms berlcksichtigt:

e Attraktives OV-Angebot mit hoher Verfuigbarkeit und optimierten Reisezeiten
e Gute Verbindungen zwischen Bahnhof und Stadtzentrum

e Taktdichte Bus innerhalb Hauptsiedlungsgebieten 15 Minuten

2.2 Kommunaler Verkehrsrichtplan der Stadt Langenthal

Die Stadt Langenthal hat den seit dem Jahr 2011 gultigen «kommunalen Verkehrsricht-
plan» Uberarbeitet. Im Bericht ist die bestehende als auch die gewtinschte Verkehrssitua-
tion mit Planungshorizont 2035 beschrieben.

Gemass dem Verkehrsrichtplan der Stadt Langenthal wurde der 6ffentliche Verkehr in den
vergangenen Jahren teilweise ausgebaut. Eine Anpassung bzw. Optimierung des Netzes
erfolgt auf regionaler und nationaler Stufe.

Mit dem Bericht wurden die Ziele fiir die ndchsten 15 Jahre definiert. Fir den 6ffentlichen
Verkehr sind dies folgende Ziele:

e Neue Linienfiihrung der Linien 52 und 64

e Taktverdichtung der bestehenden Buslinien

e Erschliessung Bahnhof Langenthal von beiden Seiten

e OV-Priorisierung auf kritischen Abschnitten

e Hindernisfreie Gestaltung der Bushaltestellen und Bahnhofe.

Mit der Planung und Realisierung der vorgesehenen Massnahmen vom Los 4 werden die
Ziele fur den offentlichen Verkehr erreicht.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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2.3  Umsetzungskonzept Buslinien und Bushaltestellen

Im Rahmen des langfristigen Umsetzungskonzepts zum &ffentlichen Verkehr (OV-Konzept)
im Kanton Bern wurden auch die wesentlichen Eckpunkte des kinftigen Busliniennetzes
festgelegt. Die Regionale Verkehrskonferenz Oberaargau (RVK) hat ein neues Angebots-
konzept fur die Jahre 2022 — 2025 erarbeitet. Darauf basierend hat die Stadt zusammen
mit der Region, dem Kanton Bern und dem Busbetrieb ein konkretes Konzept zur Buslini-
enflhrung des offentlichen Verkehrs erarbeitet. Die Planung und Umsetzung des Buslini-
enkonzeptes in Langenthal erfolgt gemeinsam mit den Massnahmen des Agglomerations-
programms der 3. Generation.

2.4 Kantonale Richtlinie BHS

Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Bushaltestellen geméass den bautechnischen
Details des Kantons Bern projektiert. Bei allen Bushaltestelle der Massnahme 13 ist ein Aus-
bau mit einer Haltekantenhohe von 22 cm vorgesehen. Aufgrund der vorhandenen Platz-
verhaltnisse ist nicht bei allen Bushaltestellen ein Ausbau auf der gesamten Haltestellen-
ldnge mit dem Anschlag von 22 cm maglich (reduzierte Lange).

Im bautechnischen Detail des Kantons Bern ist bei Haltekanten mit einer Hohe von 22 cm
ein Gehweg mit einer Mindestbreite von 2.00 m (Manovrierflache) vorgesehen. Die 2.00
m sind das Mindestmass fur die Rollstuhlmanévrierflache auf Hohe der zweiten Tare (4.20
m ab Anfang der BHS). Die muss bei der Planung bertcksichtigt werden, da somit je nach
Randsteintyp grossere Breiten ab dem Fahrbahnrand berlcksichtigt werden missen. Damit
die Busse gerade an die Haltekante zu- und wegfahren kénnen, ist vor der BHS eine Gerade
von rund 21 m und nach der BHS eine Gerade von 10 m notwendig.

Bei der ersten Ture ist ein Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) zu realisieren.
Im Bereich der Bushaltestelle wird keine gelbe Zickzacklinie oder eine kurze, gelbe Linie mit
einer Lange von 0.50 m senkrecht zum Strassenrand markiert.

senindenenglechstellungsgesels Bareich Mittelliire
4.20 | man. 5.40 | max 10.40
I (Rollstuhl-
mandivmerache)
&
m
70) (90 E
Autmerksamkeitsfeld o T §.
taktil / visuel e [
L a
~, o
g ol
£
e ] e
g‘i
Gerade 10.00° l 20,00
Hahe Hallekanle 22 cm

Abbildung 2: Bushaltestelle bei einer Kantenhéhe von 22 cm

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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2.5

Anforderungen Aare Seeland mobil AG

Das Projekt wurde regelmassig mit der Stadt Langenthal und der Aare Seeland mobil AG
(asm) an den Projektsitzungen diskutiert und zusammen entwickelt. Von der Seite der asm
wurde ein Einbau des «Bordstein fur Bushaltestellen Bern-Bord» mit dem Anschlag 22 cm
vorgeschlagen. Fur die Projektierung wurde die technische Vorgabe «bautechnische Details
Kantonsstrasse, Referenz 4.20-01» und «bautechnische Details Kantonsstrasse, Referenz
4.2.10-0IK IV» des Kantons Bern berticksichtigt. Der Schemaschnitt des Steins ist in der
Abbildung 3 ersichtlich.

Bordstein fur Bushaltestellen Bern-Bord:

R I L
= ro
l
|

f ‘ Abslpkt
/

! = Manovrierflache

Abbildung 3: Detail Richtlinie Randabschluss Bern-Bord 22 cm

Der Bern-Bord wurde bei allen Bushaltestellen als Standard bertcksichtigt, jedoch kann
aufgrund der Platzverhéltnisse nicht bei allen Bushaltestellen auf der ganzen Lange der
Haltekante ein Anschlag von 22 cm realisiert werden.

Zusatzlich wurden die Lage und der Typ der Haltestellen-Stele definiert. Die Haltestellen —
Stele ist im vorderen Bereich der Haltestelle direkt an der hinteren Haltestellenkante zu
platzieren. Fur den Fundamentsockel wurde der Typ EV700BE60 von der Signal AG defi-
niert. Zum Sockel ist ein Elektro-Leerrohr zu ziehen.
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Abbildung 4: Beispiel der Haltestellen-Stelle

2.5.1 Fahrversuch mit dem Gelenkbus

Am 12. Dezember 2023 hat die Aare Seeland mobil AG ein Fahrversuch mit dem Gelenkbus
fur die Massnahmen des Agglomerationsprogramm 3. Generation organisiert. Im Rahmen
des Fahrversuchs wurden die kritischen Stellen und Strassenabschnitte des Projekts befah-
ren. Fur die Massnahme 13 wurde kein Fahrversuch durchgefthrt.
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2.6

Anforderungen Kanton Bern

Der Kanton Bern, Oberingenieurkreis IV (OIK IV) wurde schon in der Phase 21 ins Projekt
integriert. Da die zukinftigen Bushaltestellen Dennli und Porzi auf der Kantonstrasse ge-
plant sind, ist eine Koordination und Absprache mit dem Kanton Bern, OIK IV fur die er-
folgreiche Planung der Bushaltestellen massgebend. Dem OIK IV ist es ein grosses Anliegen,
dass die Planungen laufend und rechtzeitig mit ihnen koordiniert werden. Die Planung der
Haltestellen hat nach den kantonalen Richtlinien, bautechnischen Details und Arbeitshilfen

zu erfolgen.

In der Nahe der projektierten Bushaltestellen Dennli bearbeitet das OIK IV aktuell das Stras-
sensanierungsprojekt «Ortseinfahrt Dennli». Schon in der Phase 21 wurden an mehreren
Projektsitzungen zwischen der Stadt Langenthal, OIK IV und der c+s Ingenieure AG der
Koordinationsbedarf zwischen den beiden Projekten diskutiert und spéter bei der Planung

berucksichtigt.

Zusatzlich wurde vom OIK IV gewlnscht eine Variante mit einer Busbucht bei der Bushal-

testelle Porzi zu Uberprufen.

Zudem ist die Schnittstelle zur ktnftigen Querungsstelle auf der Bleienbachstrasse fur die
Radfahrenden ab dem Radweg entlang der Bahnlinie zu bertcksichtigen (siehe Sachplan

Veloverkehr vorhandene Netzllcke/Vorrangroute).
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3.1

3.2

Vorprojekt «Agglomerationsprogramm der 3. Ge-
neration LOS 4 Offentlicher Verkehr - Massnah-
men 13»

Betriebs- und Gestaltungskonzept

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG plant seit dem Dezember 2021 im Auftrag der
Stadt Langenthal und der Aare Seeland mobil AG das Projekt «Agglomerationsprogramm
der 3. Generation LOS 4 Offentlicher Verkehr — Massnahmen 13». Im Juni 2022 wurde das
Projekt auf der Stufe Betriebs- und Gestaltungskonzept / Machbarkeitsstudie abgeben. Im
Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurde pro Bushaltestelle ein Variantenstu-
dium mit Vor- und Nachteilen erarbeitet. Die Varianten wurden an den Projektsitzungen
mit der Stadt Langenthal, Aare Seeland mobil AG und der Bauherrenunterstiitzung vorge-
stellt und besprochen. Die empfohlenen Varianten wurden detaillierter ausgearbeitet und

werden nun zum Vorprojekt weiterentwickelt.

Prifauftrage der Stadt Langenthal

Die beiden Teilprojekte wurden in den Gemeinderatssitzungen tUberprtft und am 29. Sep-
tember genehmigt. Die beiden Massnahmen aus dem Los 4 wurden fir die nachste Pla-
nungsphase (Vorprojekt) freigegeben. Der Gemeinderat hat sogenannte «Prifauftrage»
far die Phase Vorprojekt formuliert. Fir die Massnahme 13 wurden keine Pruftauftrage
definiert.
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4

4.1

Bushaltestelle Gaswerkstrasse

Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie: Die Bushaltestelle liegt an der Gaswerkstrasse vor dem Haus Nr. 11

in der Stadt Langenthal. Die betrachtete Bushaltestelle Gaswerkstrasse wird von der Busli-
nie Nr. 63 der asm im Einrichtungsverkehr Richtung Bahnhof / Spital Langenthal bedient.
Die max. Bedienungsfrequenz zu Stosszeiten liegt bei 4 Anfahrten pro Stunde im 15-Min.-
Takt.
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Abbildung 5: Buslinie 63 mit der Haltestelle Gaswerkstrasse

Strassenbild: Die Gaswerkstrasse ist eine Quartiersammelstrasse, die in beide Richtungen
befahrbar ist. Die Strasse liegt in einer Tempo 30 Zone und hat im Bereich der Bushaltestelle
eine gerade Linienfihrung. Die Strassenbreite betragt im Bereich der Haltekante rund 6.0
m (pro Fahrstreifen ca. 3.0 m). Es ist keine Mittelmarkierung vorhanden. Entlang der Strasse
verlaufen beidseitig Gehwege. Der Gehweg auf der Seite der bestehenden Haltekante
weist eine Breite von ca. 1.50 m auf. Auf der Gegenseite betragt die Breite des Gehwegs
ca. 1.90 m. Auf der Gaswerkstrasse sind Randinseln mit Baumen (Horizontalversatze) zur
Geschwindigkeitsreduktion vorhanden (Gestaltungselemente). Auf der Fahrbahn und den
Gehwegen sind mehrere Risse und Lécher im Belag ersichtlich. Der Strassenzustand ist
massig. Das Strassenlangsgefalle ist variabel und betragt zwischen 0.5-0.75%. Im Halte-
stellenbereich weist die Strasse jeweils ein Dachgefalle von ca. 3.00 % auf.

Da die Strasse Bestandteil einer 30er Zone ist, kénnen zu Fuss Gehende die Strasse flachig
queren (in der Nahe der Haltestelle ist keine Querungsstelle flr zu Fuss Gehende markiert).
Im betrachteten Abschnitt sind keine separaten Flachen fur den Veloverkehr vorhanden.

Verkehrsaufkommen / Unfélle / Geschwindigkeit: Nach Angaben der Karte des Ubergeord-

neten Strassennetzes auf dem Geoportal des Kantons Bern und dem Bericht «kKommunaler
Verkehrsrichtplan, Kontextplan AG», weist die Gaswerkstrasse eine Verkehrsbelastung DTV
2018 von ca. 4'000 Fahrzeugen pro Tag auf. Die Geschwindigkeit ist auf 30 km/h begrenzt.
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In der Nahe der Bushaltestelle wurden gemass Unfallkarte keine erheblichen Unfallereig-
nisse verzeichnet. Die Gaswerkstrasse ist keine Ausnahmetransportroute.

Bestehende Haltekante: Die Haltestelle liegt als Fahrbahnhalt direkt vor dem Haus an der

Gaswerkstrasse Nr. 11. Die Bushaltestelle wird nur in eine Richtung von Ost nach West
angefahren. Der Anschlag der Haltekante betrégt ca. 6 cm und die Bushaltestelle entspricht
nicht den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes. Die Fahrbahn im Bereich der
Haltekante ist in Asphaltbelag ausgefihrt.

Der Gehweg im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 1.50 m auf. Es ist kein Wartehaus
vorhanden. Eine Beleuchtung ist Uber Strassenkandelaber vorhanden. Die bestehende Sig-
nalisation (Fahrplan) ist am Beleuchtungskandelaber montiert. Vor und nach der Haltekante
sind die Grundstlcke Uber private Zufahrten erschlossen.

Die bestehende Bushaltestelle Gaswerkstrasse ist in den Abbildungen 6 und 7 ersichtlich.

Abbildung 6: BHS Gaswerk Richtung Osten
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Abbildung 7: BHS Gaswerk Richtung Westen

Bestehende Werkleitungen: Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Drittwerke

nach ihrem Sanierungsbedarf gefragt . Im betroffenen Perimeter besteht momentan kein
Sanierungsbedarf von Drittwerken.

Die bestehende Strassenbeleuchtung wird soweit moglich beibehalten. Die neue, resp. in
der Lage leicht verschobene Bushaltestelle wird gemdss den Anforderungen beleuchtet
(Anpassung gemadss der SLG — Richtlinie 202). Die Strassenbeleuchtung wird in weiteren
Phasen mit dem Fachexperte Beleuchtung kontrolliert und nach dem Bedarf angepasst. Die
bestehende Verteilkabine vor der Parzelle Nr. 3000 wird nicht tangiert und momentan sind
keine Anpassungen vorgesehen.

Die bestehende Strassenentwasserung wird nicht verandert (systemtechnisch). Die einzel-
nen Einlaufschachte / Schlammsammler werden aufgrund des Projekts ersetzt und in der
Lage an die neue Linienflihrung der Strasse angepasst.

Die weiteren Schachte werden an die projektierten Héhen angepasst.
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4.2 Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzept wurde die Variante 1 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-
ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni 2022). Die Variante 1 wurde zum Vorprojekt
weiterentwickelt.

Lage: Die Lage der BHS Gaswerkstrasse hat sich im Vergleich mit dem Betriebs- und Ge-
staltungskonzept nicht verandert. Die Bushaltestelle bleibt weiterhin vor der Mauer der
Parzelle Nr. 156 (Haus Gaswerkstrasse Nr. 11). Die Zufahrt der Parzelle Nr. 156 muss auf-
grund der projektierten Hohen (Haltekante mit dem Anschlag 22 cm) leicht korrigiert wer-
den. Die Zufahrt der Parzelle Nr. 3000 wird nicht tangiert.

Am westlichen Rand der Parzelle Nr. 156 ist ein kleiner Vorplatz (Parkplatz) vorhanden, der
aber momentan nicht benutzt wird. Die Nutzung des Vorplatzes muss in der nachsten Pro-
jektphase mit den Eigentimern/-innen abgeklart werden. Die Zufahrt zu besagtem Vor-
platz ist nach der Umsetzung der Bushaltestelle nicht mehr méglich.

Geometrisches Normalprofil: Im Bereich der BHS ist folgende Strassenaufteilung vorgese-

hen:
e  Gehweg BHS (Nord) min. 2.00 bzw. 2.30 m
e Fahrbahn 520m
e Gehweg Stdseite 1.90 m (bestehende Breite)

Die projektierte Bushaltestelle ist in der Abbildung 8 schematisch im Querschnitt darge-

stellt.
23 32
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Lo Lo
I | g
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Abbildung 8: Querprofil 1 BHS Gaswerkstrasse
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4.2.1 Infrastruktur und Werkleitungen

Belag: Im Bereich der Haltestelle ist kein Belagswechsel vorgesehen. Der Asphaltbelag wird
auch im Bereich der Bushaltestelle eingebaut. Der Strassenbelag wird in Zusammenhang
mit dem Rickbau und Neubau der Bushaltestelle im bestehenden Quergefalle der Strasse
an die Bushaltestelle angepasst.

Randabschlisse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewdhrleisten, wird im Haltebereich in einer Lange von 20
m ein 22 cm hoher Sonderbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Im Rampenbereich werden
Ubergangssteine versetzt. Die restlichen Randabschliisse werden mit einem Randstein dem
heutigen Bestand angepasst.

Aufgrund der geraden Linienfuhrung der Gaswerkstrasse ist eine Haltekante mit einer Hohe
von 22 ¢cm moglich.

Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird

realisiert. Die neue Haltestellen-Stelle ist im vorderen Bereich der Haltestelle direkt an der
hinteren Haltestellenkante montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusam-
men mit der Aare Seeland mobil AG definiert.

Wartehaus: Aufgrund der Ruckmeldung von der Stadt ist bei der Bushaltestelle Gas-
werkstrasse kein Wartehaus vorgesehen.

Werkleitungen: Im Bereich der Bushaltestelle ist keine Anpassung an der Strassenbeleuch-
tung vorgesehen. Der bestehende Kandelaber ist auf der Mitte der Haltekante vorhanden.
In der nachsten Phase muss die Beleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung Gberpriift
werden und nach Bedarf gemass der gultigen SLG - Richtlinien angepasst werden.

Die Strassenentwdsserung wird an die projektierten Hohen angepasst. Aufgrund der An-
passung des Strassengefalles sind die neuen Schachte entlang dem nordlichen Strassen-
rand geplant.

Werkleitungen Dritter: In Haltekantennéhe, im Bereich der Rampe, befindet sich eine Ver-

teilkabine. Inwiefern diese im Konflikt mit den projektierten Héhen (Rampe, Haltekante
Hohe 22 c¢m) stehen konnte, ist vor der Bauausfihrung friihzeitig mit den WerkeigentU-
mern zu klaren und ggf. umzubauen.

Zugangliche Schachtdeckel der Drittwerke im Projektperimeter werden an die neue Ho-
henlage angepasst.

4.2.2 Umwelt

Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Es sind keine Bdume von den Ausbaumassnahmen betroffen.

Grinflache: Es sind keine Grinflachen von den Ausbaumassnahmen betroffen.
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4.2.3

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im Ubrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemdass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.

Weitere Aspekte

Uberprifung der Befahrbarkeit: Die Uberpriifung der Befahrbarkeit hat gezeigt, dass das

Zu- / und Wegfahren fir Gelenkbusse gewahrleistet ist. Auch das Kreuzen zwischen PW /
Bus bzw. PW / LKW ist im Bereich der BHS méglich.

Sichtweiten: Da die Haltekante nur leicht verschoben wird, bleiben die massgebenden
Sichtverhdltnisse unverandert.

Landerwerb: Fiir den Ausbau der Haltestelle ist eine voribergehende Landbeanspruchung
der Parzelle Nr. 156 notwendig. Die Parzellen werden nach der Umsetzung der baulichen
Massnahmen wieder instand gestellt. Fur die Realisierung der Bushaltestelle ist kein defini-
tiver Landerwerb erforderlich.

Vortbergehende Beanspruchungen infolge Bautatigkeiten und Installationsflachen fur die
Bauausfuihrung (Baracken, Gerdtschaften etc.) sind in der nachsten Projektphase im Detail
zu prufen und mit der Stadt Langenthal abzustimmen.

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 9 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bushal-
testelle Gaswerkstrasse» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.

Nr. | Parz, Nr, EigentUmer Beanspruchte Flache | Erwerb Voriibergehend
1 | 4993 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 480 m?
Baugenossenschaft Freiland 2 2 2
2 | 156 Langenthal Om Om 20m
Total 500 m? om? 0m? 500 m?

Abbildung 9: Landerwerbstabelle BHS Gaswerkstrasse

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird gering bis mittel eingestuft. Daher ist das Risiko von grésseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfuhrung tief anzusehen. Die Umsetzungsdauer der geplanten Baumas-
snahmen wird auf ca. 8 Wochen geschatzt.

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau zu emp-
fehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfihrungen sind in der ndchsten Projektphase im De-
tail zu prufen. Eine provisorische Haltekante als Ersatzhaltestelle wahrend der Bauausfih-
rung ist frihzeitig mit der Aare Seeland mobil AG abzustimmen.

Version 001



Agglomerationsprogramm der 3. Generation Los 4 Offentlicher Verkehr - Massnahme 13 24

Technischer Bericht

4.3 Kostenschédtzung

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr

2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von +

20% auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner mit
Datum vom 31.01.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie

notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.

Kosten:
e Baumeisterarbeiten CHF 105’000
e Signalisation und Markierung CHF 3'000
e GebuUhren, Entschadigungen CHF 5'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 2'000
e Ingenieurhonorar, Nebenkosten CHF 20'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 15’000
Zwischentotal, netto exkl. MWST CHF 150’000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 15’000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 165’000

Die Kostengenauigkeit betragt + 20%. Kostenbasis Dezember 2022

In der Kostenschatzung sind samtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung der
hindernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 10 oder Anhang Ill) bertcksich-
tigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung inkl. Rand-
abschlisse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird aufgrund der projektierten Ho-
hen teilweise ersetzt.

Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation bertck-
sichtigt. Die Kosten fir die Haltestellen-Stele ist in der Kostenschatzung bertck-
sichtigt.

Die baulichen Anpassungen auf den Privatparzellen sind in der Kostenschatzung
bertcksichtigt.

In der Kostenschatzung sind keine Baumeisterarbeiten fr Werkleitungen Dritter

bertcksichtigt (z.B. Anpassung der Verteilkabine).

Der ausgearbeitete Plan aus der Phase Vorprojekt ist in der Abbildung 10 und im Anhang
Il ersichtlich.
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Abbildung 10: Vorprojekt Bushaltestelle Gaswerkstrasse
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5

5.1

Bushaltestelle Waldhof

Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie: Die Bushaltestelle liegt an der Waldhofstrasse gegentiber dem Haus

Nr. 18 in unmittelbarer Nahe zu einer quartierinternen Einmtndung (T-Knoten). Die be-
trachtete Bushaltestelle Waldhof wird von der Buslinie Nr. 63 der asm in Richtung Bahnhof
/ Spital Langenthal bedient. Die max. Bedienungsfrequenz zu Stosszeiten liegt bei 4 An-
fahrten pro Stunde im 15-Min.-Takt.

S~ AT e S AR TR e
Hard-Mumenthal
Gaswerk

Gaswerkstrasse

Wiesenstrasse
Tell/Kantonal-

Schorenstrasse

Abbildung 11: Buslinie 63 mit der Haltestelle Waldhof

Strassenbild: Die Waldhofstrasse ist eine Quartiersammelstrasse mit Gegenverkehr. Die
Waldhofstrasse liegt in einer Tempo 30 Zone und hat im Bereich der Bushaltestelle eine
gerade Linienfhrung. Entlang der Fahrbahn sind Langsparkplatze mit einer Breite von ca.
2.00 m angeordnet. Zwischen den Parkplatzen sind Baume als Gestaltungselemente ge-
pflanzt. Im Bereich der bestehenden Bushaltestelle ist die Strasse erhoht (Vertikalversatz).
Die Rampen des Versatzes wurden gepflastert ausgefihrt. Die Strassenbreite betragt im
Bereich der Haltestelle rund 5.40 m (pro Fahrstreifen ca. 2.70 m). Stdlich der Strasse ist ein
Gehweg mit der Breite von ca. 2.00 m vorhanden. Die Strasse und der Gehweg (auch die
Randabschlisse) sind in einem schlechten Zustand. Auf der Fahrbahn sind mehrere Locher
und Belagsrisse ersichtlich und die Randabschlisse sind ausgebrochen. Das Strassenldangs-
gefalle ist variabel und betragt zwischen 0.25-0.75% auf.

Da die Strasse Bestandteil einer 30er Zone ist, kénnen zu Fuss Gehende die Strasse flachig
queren. Im betrachteten Abschnitt sind keine separaten Flachen fur den Veloverkehr vor-
handen.

Verkehrsaufkommen / Unfélle / Geschwindigkeit: Gemass dem Bericht «Kommunaler Ver-

kehrsrichtplan, Kontextplan AG», weist die Gaswerkstrasse eine Verkehrsbelastung DTV
von ca. 3'000 Fahrzeugen pro Tag auf. Die Geschwindigkeit ist mit 30 km/h signalisiert. In
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der Nahe der Bushaltestelle wurden gemass Unfallkarte keine erheblichen Unfallereignisse
verzeichnet. Die Waldhofstrasse ist keine Ausnahmetransportroute.

Bestehende Haltekante: Die Haltestelle liegt als Fahrbahnhalt auf der Nordseite der Strasse,

gegentber dem Haus Waldhofstrasse Nr. 18 und der nebenliegenden Einfahrt zur Tiefga-
rage. Die Haltestelle wird nur in einer Richtung von Ost nach West angefahren. Die Bus-
haltestelle hat keinen Anschlag (keinen Héhenversatz) und entspricht nicht den Vorgaben
des Behindertengleichstellungsgesetzes. Die Fahrbahn im Bereich der Haltestelle ist in As-
phaltbelag ausgeftihrt und im Bereich des Warteraums ist eine Pflasterung vorhanden.

Der Gehweg gegenUber der BHS weist eine Breite von ca. 2.00 m auf. Flr Fahrgaste ist ein
Wartehaus mit Sitzbdnken vorhanden. Eine Beleuchtung ist Hinterkante des Gehwegs auf
der gegenUberliegenden Strassenseite (stdlich der Strasse) vorhanden. Direkt beim Warte-
haus ist die Beschilderung der Haltestelle und ein Briefkasten montiert. Im Wartehaus ist
ein Fahrplan aufgehangt und ein Aschenbecher montiert.

Die bestehende Bushaltestelle Waldhofstrasse ist in den Abbildungen 12 und 13 ersichtlich.

Abbildung 12: BHS Waldhof Richtung Westen
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5.2

Abbildung 13: BHS Waldhof Richtung Osten

Bestehende Werkleitungen: Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Drittwerke

nach ihrem Sanierungsbedarf gefragt . Im betroffenen Perimeter besteht momentan kein
Sanierungsbedarf von Drittwerken.

Die bestehende Strassenbeleuchtung wird soweit moglich beibehalten. Die neue, resp. in
der Lage verschobene Bushaltestelle wird gemass den Anforderungen beleuchtet (Anpas-
sung gemadss der SLG — Richtlinie 202). Die Strassenbeleuchtung wird in weiteren Phasen
mit dem Fachexperten Beleuchtung kontrolliert und nach Bedarf angepasst.

Die bestehende Strassenentwasserung wird nicht verandert (systemtechnisch). Die einzel-
nen Einlaufschédchte / Schlammsammler werden aufgrund des Projekts ersetzt und in der
Lage an die neue Linienflhrung der Strasse angepasst.

Die weiteren Schachte werden an die projektierten Héhen angepasst.

Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes wurde die Variante 3 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-
ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni 2022). Die Variante 3 wurde zum Vorprojekt
weiterentwickelt.

Lage: Die Bushaltestelle Waldhof wird westlich des Anschlusses Waldhof, gegentber der
Parzelle Nr. 3991, erstellt. Die privaten Zu- / Wegfahrten werden nicht tangiert. Aufgrund
der Anpassung der Linienflihrung (gerader Strassenrand) ist im Bereich der projektierten
Bushaltestelle eine Strassenverbreiterung Richtung Stden notwendig. Die bestehende
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Mauer und die Gestaltung auf der Parzelle Nr. 3991 mussen aufgrund der Strassenverbrei-
terung angepasst werden. Die mdgliche Gestaltung und die Mauer werden in der nachsten
Projektphase mit den Eigentimern/-innen abgeklart.

Beim Anschluss Waldhofstrasse wird eine Trottoirtberfahrt mit Breite von 2.50 m geplant.

Geometrisches Normalprofil: Im Bereich der BHS ist folgende Strassenaufteilung vorgese-

hen:
e  Gehweg BHS (Nord) min. 2.00 m bzw. 2.10 m ab Strassenrand
e Fahrbahn 5.50m
e Gehweg Sudseite 2.00m

Die projektierte Bushaltestelle ist in der Abbildung 14 schematisch im Querschnitt 1 darge-

stellt.
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Abbildung 14: Querprofil 1 Bushaltestelle Waldhof

5.2.1 Infrastruktur und Werkleitungen

Belag: Im Bereich der Haltestelle ist kein Belagswechsel vorgesehen. Der Asphaltbelag wird
auch im Bereich der Bushaltestelle eingebaut. Der Strassenbelag wird im Zusammenhang

mit dem Rickbau und Neubau der Bushaltestelle im bestehenden Quergefalle der Strasse
an die Bushaltestelle angepasst.

Randabschlusse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewahrleisten, wird im Haltebereich in einer Ladnge von 20
m ein 22 cm hoher Sonderbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Im Rampenbereich werden

Ubergangssteine versetzt. Die restlichen Randabschliisse werden mit einem Randstein dem
heutigen Bestand angepasst.
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Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird

markiert. Die neue Haltestellen-Stele ist im vorderen Bereich der Haltestelle direkt an der
hinteren Haltestellenkante montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusam-
men mit der Aare Seeland mobil AG definiert.

Die Rechtsvortrittsmarkierung beim Knoten Waldhof wird neu markiert und an die projek-
tierten Strassenbreiten angepasst. Die bestehende Markierung wird (wenn notwendig) er-
neuert. Ansonsten sind keine weiteren Markierungen vorgesehen.

Wartehaus: Gemass der Ruckmeldung der Stadt Langenthal ist bei der Bushaltestelle Wald-
hof ein Wartehaus vorgesehen. Die genaue Gestaltung der Wartehauser wird in der wei-
teren Projektbearbeitung durch die Stadt Langenthal definiert. Beidseitig des Wartehauses
ist eine Bepflanzung (Bdume) vorgesehen.

Werkleitungen: Im Bereich der Bushaltestelle ist keine Anpassung an der Strassenbeleuch-
tung vorgesehen. Der bestehende Kandelaber ist auf der Mitte der Haltekante vorhanden.
In der nachsten Phase muss die Beleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung Uberprift
werden und nach Bedarf gemass der giltigen SLG — Richtlinien angepasst werden. Die
Strassenentwasserung wird an die projektierten Hohen angepasst. Aufgrund der Anpas-
sung des Strassengefalles (einseitiges Gefalle) sind die neuen Schachte entlang dem nérd-
lichen Strassenrand geplant.

Werkleitungen Dritter: Im Bereich der geplanten Bushaltestelle sind keine Drittwerke be-

troffen. Zugangliche Schachtdeckel im Projektperimeter werden an die neue Héhenlage
angepasst.

Umwelt
Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Insgesamt sind 4 Bdume zu entfernen.

Grunflache / Fruchtfolgeflache: Gemass dem Geoportal des Kantons Bern, ist die Parzelle

Nr. 95 eine Fruchtfolgeflache.
Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigentimer der Parzel-
lennummer 95 gepflanzt.

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im Ubrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemdass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.
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5.2.3 Weitere Aspekte

Uberpriifung der Befahrbarkeit: Die Befahrbarkeit wurde tberprift und ist fur die Gelenk-

busse gewahrleistet. Auch das Kreuzen zwischen PW / Bus bzw. PW / LKW ist im Bereich
der BHS maglich.

Sichtweiten: Die Knotensichtweite auf der Fahrbahn wurde fur die Rechtsvortrittmarkie-
rung kontrolliert. Die minimalen Anforderungen gemass der Schweizer Norm 40 273 a
«Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene» sind eingehalten.

Auch die Situation beim Anschluss Waldhofstrasse wurden die Sichtweiten fir die Fahr-
bahn und den Gehweg Uberpruft. Es ist wichtig, dass das Sichtfeld in einem Héhenbereich
zwischen 0.60 m und 3.00 m Uber der Fahrbahn hindernisfrei wird.

Landerwerb: Fur den Ausbau der Haltestelle ist ein Landerwerb auf den Parzellen Nr. 95
(ca. 128 m2) und Nr. 3991 (ca. 21 m2) notwendig. Fur die Ausbaumassnahmen ist zusatzlich
eine vortbergehende Beanspruchung der Parzelle Nr. 1621 und Nr. 3519 vorzusehen. Die
Parzellen werden nach der Umsetzung der baulichen Massnahmen wieder instand gestellt.
Voribergehende Beanspruchungen infolge Bautatigkeiten und Installationsflachen fur die
Bauausfuhrung (Barracken, Geratschaften etc.) sind in der nachsten Projektphase im Detail
zu prufen und mit der Stadt Langenthal abzustimmen.

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 9 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bushal-
testelle Waldhof» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.

Nr. | Parz. Nr. Eigentiimer Beanspruchte Flache | Erwerb Vorabergehend
1 | 506 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 674 m?
2 | 3519 Diverse Liegenschaften 15 m? om? 82 m?
3 | 3991 Gygax-Blaser Heidi om? 21m? 40 m?
4 |95 Kanton Bern AGG 0m? 128 m? 127 m?
5 | 3040 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 21m?
6 | 1621 Jaeggi-Rufener Helene Carmen om? om? 16 m*
Total 1116 m? 15 m? 149 m? 960 m?

Abbildung 15: Landerwerbstabelle BHS Waldhof

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird gering bis mittel eingestuft. Daher ist das Risiko von grésseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfuhrung tief anzusehen. Die Umsetzungsdauer der geplanten Baumas-
snahmen wird auf ca. 12 Wochen geschatzt.

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau zu emp-
fehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfuhrungen sind in der nachsten Projektphase im De-
tail zu prufen. Die bestehende Bushaltestelle Waldhof wird erst nach der Realisierung der
neuen Bushaltestelle ausser Betrieb genommen.
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5.3 Kostenschdtzung

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr
2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von =
20% auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner mit
Datum vom 31.01.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie
notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.

Kosten:
e Baumeisterarbeiten CHF 215’000
e Wartehaus CHF 20’000
e Landerwerb Bauzone (ca. 21 m2) CHF 7'350
e landerwerb Landwirtschaftszone (ca. 128 m2) CHF 1'280
e Signalisation und Markierung CHF 6'000
e GebuUhren, Entschadigungen CHF 10'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 5’000
¢ Ingenieurhonorar, Nebenkosten CHF 40'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 30370
Zwischen Total, netto exkl. MWST CHF 335’000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 25’000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 360000

Die Kostengenauigkeit betragt £ 20% Kostenbasis Dezember 2022

e Inder Kostenschatzung sind sémtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung der
hindernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 14 oder Anhang IV) berlck-
sichtigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung inkl.
Randabschlusse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird aufgrund der projektier-
ten Hohen teilweise ersetzt.

e Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation bertick-
sichtigt. Die Kosten fir die Haltestellen-Stele ist in der Kostenschatzung bertick-
sichtigt.

e In der Kostenschatzung sind die baulichen Anpassungen (proj. Mauer und Gestal-
tung) auf der Parzelle Nr. 3991 bericksichtigt.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Agglomerationsprogramm der 3. Generation Los 4 Offentlicher Verkehr - Massnahme 13 33

Technischer Bericht

e In der Kostenschatzung sind keine Baumeisterarbeiten fir Werkleitungen Dritter

berucksichtigt.

Der ausgearbeitete Plan von der Phase Vorprojekt ist in der Abbildung 16 und im Anhang
IV ersichtlich.
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Abbildung 16: Vorprojekt Bushaltestelle Waldhof
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6 Bushaltestelle Bahnhof Siid

6.1 Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie: Die bestehenden Bushaltestellen liegen an der Thunstettenstrasse in
der Stadt Langenthal, in der Nahe des Bahnlbergangs der BLS Linie. Die BHS Richtung
Langenthal, Bahnhof liegt nordlich der Werkzufahrt der KADI AG und die BHS Richtung
Herzogenbuchsee bzw. Thunstetten liegt zwischen den Gebauden Thunstettenstrasse Nrn.
22 und 24.

Die betrachteten Bushaltestellen Bahnhof Stid werden von der Buslinie Nr. 52 der asm be-
dient. Die max. Bedienungsfrequenz zu Stosszeiten liegt bei 2 Anfahrten pro Stunde im 30-

Min.-Takt:
e BHS Richtung Bahnhof, Langenthal 2 Anfahrten / pro Stunde
e BHS Richtung Herzogenbuchsee 1 Anfahrt / pro Stunde
e  BHS Richtung Thunstetten 1 Anfahrt / pro Stunde
E éii ‘E‘b\)@\"’ﬁ;‘\&w @0\; . Langenthal Bahnhof
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Herzogenbuchsee

194

Thérigen
Post

Abbildung 17: Buslinie 63 mit den Haltestellen Bahnhof Std

Strassenbild: Die Thunstettenstrasse ist eine Nebenachse (Verbindungsstrasse) mit Gegen-
verkehr. Die Hochstgeschwindigkeit auf der Strasse ist mit 50 km/h signalisiert. Die Strasse
weist einen typischen verkehrsorientierten Charakter auf. Entlang des 6stlichen Strassen-
rands sind auf der Fahrbahn Langsparkplatze markiert. Die Langsparkplatze haben eine
Breite von 2.00 m. Die Haltestellen liegen auf einem geraden Strassenabschnitt. Die Stras-
senbreite betrdgt im Bereich der Haltestellen rund 7.00 m (inkl. Parkplatze). Entlang der
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Strasse ist auf beiden Seiten ein Gehweg mit der Breite von 1.80 m vorhanden. Grundsatz-
lich ist die Strasse und der Gehweg (auch die Randabschlisse) in einem massigen Zustand.

Das Strassenldangsgefalle ist variabel und betragt zwischen 0.50-1.00%. Im Haltestellenbe-
reich weist die Strasse jeweils ein Dachgefalle von ca. 2.50 - 3.00 % auf.

Zum Uberqueren der Strasse ist in unmittelbarer Ndhe der Haltestellen eine Querungsstelle
far zu Fuss gehende markiert. Die Querungsstelle ist unmittelbar nach dem Bahnlbergang
markiert und weist keine Mittelinsel / Schutzinsel auf. Im betrachteten Abschnitt sind keine
separaten Flachen fur den Veloverkehr vorhanden.

Verkehrsaufkommen / Unfélle / Geschwindigkeit: Gemass dem Bericht «Kommunaler Ver-

kehrsrichtplan, Kontextplan AG», weist die Thunstettenstrasse eine Verkehrsbelastung DTV
von ca. 4'000 Fahrzeugen pro Tag auf. Die Geschwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert. In
der Nahe der Bushaltestellen wurden gemass der Unfallkarte keine erheblichen Unfaller-
eignisse verzeichnet. Die Thunstettenstrasse ist keine Ausnahmetransportroute.

Bestehende Haltekante BHS Fahrtrichtung Langenthal Bahnhof: Die Haltestelle ist als Fahr-
bahnhalt unmittelbar nérdlich der Werkzufahrt der KADI AG erstellt. Die Bushaltestelle hat
einen Anschlag (Hohenversatz) von ca. 6 cm und entspricht nicht den Vorgaben des Behin-

dertengleichstellungsgesetzes. Die Fahrbahn im Bereich der Haltestelle ist in Asphaltbelag
ausgefuhrt. Nach der BHS sind Langsparkplatze auf der Fahrbahn markiert. Die Busse muUs-
sen beim Wegfahren, wenn die Parkfelder durch Autos besetzt sind, diese umfahren und
auf die Gegenfahrbahn ausweichen.

Der Gehweg entlang der Strasse im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 1.80 m auf.
FUr Fahrgaste ist auf der Seite KADI AG kein Wartehaus erstellt worden. Die Strassenbe-
leuchtung ist westlich der Strasse hinter dem Gehweg vorhanden. Die Haltestellen-Stele
und der Fahrplan sind unmittelbar bei der Haltestelle montiert.

Die bestehende Bushaltestelle Bahnhof Std ist in den Abbildungen 18 und 19 ersichtlich.
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Abbildung 19: BHS Bahnhof Sid, Blickrichtung Siden
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Bestehende Haltekante BHS Fahrtrichtung Herzogenbuchsee / Thunstetten: Die Haltestelle

ist als Fahrbahnhalt ausgebaut. Die Bushaltestelle hat eine Haltekantenhthe von ca. 6 cm
und entspricht nicht den Vorgaben des Behindertengleichstellungsgesetzes. Die Fahrbahn
im Bereich der Haltestelle ist in Asphaltbelag ausgefihrt. Der Gehweg entlang der Strasse
weist eine Breite von ca. 1.80 m auf. Die Haltestelle ist mit einem Wartehaus und einer
Sitzbank fur Fahrgaste ausgestattet. Die Strassenbeleuchtung ist Hinterkante Gehweg vor-
handen. Die Fahrplantafel ist im Wartehaus montiert.

Die bestehende Bushaltestelle ist in Abbildung 20 ersichtlich.

Abbildung 20: BHS Bahnhof Siid, Richtung Herzogenbuchsee / Thunstetten, Blickrichtung Norden

Bestehende Werkleitungen: Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Drittwerke

nach ihrem Sanierungsbedarf gefragt. Im betroffenen Perimeter besteht momentan kein
Sanierungsbedarf von Drittwerken.

Die bestehende Strassenbeleuchtung wird soweit méglich beibehalten. Die neue, resp. in
der Lage verschobenen Bushaltestelle (Busbucht) wird gemass den Anforderungen be-
leuchtet (Anpassung gemass der SLG — Richtlinie 202). Die Strassenbeleuchtung wird in
weiteren Phasen mit dem Fachexperte Beleuchtung kontrolliert und nach Bedarf angepasst.

Die bestehende Strassenentwasserung wird nicht verandert (systemtechnisch). Die einzel-
nen Einlaufschachte / Schlammsammler werden anhand des Projekts ersetzt und in der
Lage an die neue Linienflhrung der Strasse und der neuen Lage der Bushaltestelle ange-
passt.

Die weiteren Schachte werden an die projektierten Héhen angepasst.
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6.2

Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurde die Variante 7 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-
ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni 2022). Die Variante 7 wurde zum Vorprojekt
weiterentwickelt.

Lage: Die Lage der BHS Bahnhof Sud hat sich im Vergleich mit dem Betriebs- und Gestal-
tungskonzept nicht verandert. Die Bushaltestelle bleibt weiterhin auf der nérdlichen Ecke
der Parzelle KADI AG. Die Haltestelle befindet sich auf der heutigen Parzelle der KADI AG.
Die bestehende Tankwanne und die Grinflache der Parzelle Kadi AG muUssen angepasst
werden.

KADI AG: Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurden zwei Projektsitzun-
gen und Begehungen vor Ort mit der KADI AG organisiert und durchgefuhrt. An die Sit-
zungen wurden die geplanten Varianten mit der KADI AG diskutiert und die méglichen
Losungsansatze definiert. KADI AG hat folgende Anforderungen gestellt:

e Komplette Abzdunung des Areals sowie geschlossene Tore. Ein offenes Gelande
fur die Wendemanover der Busse ist somit nicht moglich.

e KADI AG plant eine Produktionserweiterung auf dem Areal. Die projektierte Bus-
haltestelle darf nicht in Konflikt mit der Produktionserweiterung kommen.

e Die Anlieferung KADI AG muss auch zuklnftig gewahrleistet werden. Es darf nicht
zu Konflikten zwischen der Anlieferung und dem &ffentlichen Verkehr kommen.

e Die Geleise auf der Ostseite des Areals mUssen bleiben.

Die detaillierten Anforderungen der KADI AG sind im Bericht «Agglomerationsprogramm
der 3. Generation LOS 4 6ffentlicher Verkehr — Massnahme 13, Stufe Machbarkeitsstudie»
von BSB + Partner Ingenieure und Planer AG auf der Seite Nr. 72 mit dem Datum 16. Juni
2022 beschrieben.

Geometrisches Normalprofil: Der Wendenschlaufe der Bushaltestelle Bahnhof Stid hat im

Bereich der Haltekante eine Fahrbahnbreite von 3.50 m. Vor und nach der Haltekante ist,
aufgrund der Uberprifung der Befahrbarkeit mit einem Gelenkbus, eine Verbreiterung der
Fahrbahn vorgesehen. Der Gehweg entlang der Haltekante ist mit einer Breite von 2.00 m
geplant. Nach der Haltekante ist eine Verengung auch dem Gehweg auf 1.50 m vorgese-
hen.

Aufgrund der geplanten Querungshilfe (Ausbau der Mittelinsel) ist eine Anpassung der
bestehenden Linienfihrung notwendig. Die bestehende Strasse wird beidseitig verbreitert.
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Nach dem Ausbau ist folgende Strassenaufteilung auf der Hohe der Mittelinsel auf der
Thunstettenstrasse vorgesehen:

Gehweg Nord 1.80 m
Fahrstreifen Richtung Thunstetten 3.50m
Mittelinsel 1.50 m
Fahrstreifen Richtung Bahnhof Langenthal 3.50m
Gehweg Sud 1.80m

Die projektierte Bushaltestelle ist in der Abbildung 21 schematisch im Querschnitt darge-
stellt.
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Abbildung 21: Schema Schnitt BHS Bahnhof Sid

Infrastruktur und Werkleitungen

Betonplatte: Da die Bushaltestelle Bahnhof Std eine Endhaltestelle wird, ist der Einbau ei-
ner Betonplatte vorzusehen. Der Bereich der Haltekante (20 m) wird mit dem Beton gemass
des bautechnisches Details Kantonstrasse des Kantons Bern (Referenz 4.20-04) realisiert.
Die restliche Fahrbahnflache wird im Asphaltbelag ausgefuhrt.

Belag: Der Strassenbelag wird im Zusammenhang mit der Strassenverbreiterung (Ausbau
der Mittelinsel) angepasst. Der genaue Belagsaufbau wird in der nachsten Phase mit der
Stadt Langenthal definiert.

Randabschlusse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewahrleisten, wird im Haltebereich in einer Ladnge von 20
m ein 22 cm hoher Sonderbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Im Rampenbereich werden
Ubergangssteine versetzt. Die restlichen Randabschliisse werden mit einem Randstein dem
heutigen Bestand angepasst.

Auf der Mittelinsel (Querungshilfe) und der Trottoirtberfahrt werden die Randabschlisse
gemass den kantonalen Richtlinien (bautechnische Details Kantonsstrassen) eingebaut. Die
Details werden in die weiteren Phasen mit der Stadt Langenthal definiert.

Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird

markiert. Die neue Haltestellen-Stele ist im vorderen Bereich der Haltestelle direkt an der
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hinteren Haltestellenkante montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusam-
men mit der Aare Seeland mobil AG definiert.

Die Langsparkpldtze auf der Thunstettenstrasse werden neu markiert. Die Querungsstelle
fur die zu Fuss Gehenden wird mit gelben Balken gemdss der Schweizer Norm markiert.
Das Signal 4.11 «Fussgangerstreifen» wird auf der Mittelinsel montiert. Die bestehende
Markierung wird (wenn notwendig) erneuert.

Wartehaus: Gemass der Rickmeldung der Stadt Langenthal ist bei der Bushaltestelle Bahn-
hof Sud ein Wartehaus vorgesehen. Die genaue Gestaltung der Wartehduser wird in der
weiteren Projektbearbeitung durch die Stadt Langenthal definiert. Beidseitig des Wartehau-
ses ist eine Bepflanzung (Baume) vorgesehen.

Werkleitungen: Entlang der Bushaltestelle (Wendeschlaufe) ist die neue Strassenbeleuch-
tung notwendig. Die Strassenbeleuchtung wird gemass der gultigen SLG-Richtlinie ausge-
baut.

Da auf der Thunstettenstrasse eine Verbreiterung geplant ist, missen 2 bestehende Kan-
delaber verschoben werden. Zusatzlich muss die projektierte Querungsstelle und die Bus-
haltestelle gemass der SLG Richtlinie 202 beleuchtet werden (2 neue Kandelaber).

Der Hydrant auf der Parzelle Nr. 135 muss aufgrund der Strassenverbreiterung verschoben
werden.

Werkleitungen Dritter: Im Bereich der geplanten Bushaltestelle sind keine Drittwerke be-

troffen. Zugangliche Schachtdeckel im Projektperimeter werden an die neue Héhenlage
angepasst.

Umwelt
Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Insgesamt sind 6 Baume auf der Parzelle der KADI AG vom Projekt betroffen.

Grinflache: Es ist Grinflache auf der Parzelle Nr. 391 von den Ausbaumassnahmen betrof-
fen.

Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigentimer der Parzel-
lennummer 135 und 391 gepflanzt.

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im Ubrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemdass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.
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6.2.3 Weitere Aspekte

Uberpriifung der Befahrbarkeit: Die Befahrbarkeit wurde tberprift und ist fur die Gelenk-

busse gewahrleistet.

Sichtweiten: Die Knotensichtweite auf der Fahrbahn und auf dem Gehweg wurde auf der
Zufahrt KADI AG kontrolliert. Die minimalen Anforderungen gemass der Schweizer Norm
40 273 a «Sichtverhaltnisse in Knoten in einer Ebene» sind eingehalten und die stehenden
Busse halten nicht im Bereich der Sichtberme an. Es ist wichtig, dass das Sichtfeld in einem
Hohenbereich zwischen 0.60 m und 3.00 m Uber der Fahrbahn hindernisfrei wird.

Anpassungen Parzelle KADI AG: Die Parzelle KADI AG ist wegen dem Ausbau der Bushal-

testelle am starksten betroffen. Momentan ist auf der Parzelle der KADI AG ein Landerwerb
von ca. 420 m2 notwendig. Im Absprache mit der KADI AG wird zur Abgrenzung der Hal-
testelle ein Zaun erstellt. Im Bereich der heutigen Zufahrt wird der Zaun inkl. Schiebetor
um ca. 20 m Richtung Parzelle KADI AG (nach Osten) verschoben. Mit der Verschiebung
kann ein LKW ausserhalb der Fahrbahn vor dem Tor warten. Er behindert so den Verkehr
auf der Thunstettenstrasse nicht, was die Verkehrssicherheit erhoht.

Die KADI AG plant in den kommenden Jahren den Betriebsstandort in Langenthal zu er-
weitern. Aufgrund dieser Entwicklung steigt der Bedarf an Parkierungsflachen. Im Rahmen
des Projekts wurden mogliche Anordnungen von Parkfeldern auf der Parzelle der KADI AG
direkt anschliessend an die Bushaltestelle skizziert. Aus heutiger Sicht sind rund 33 Park-
platze moglich. Die Detailplanung ist durch die KADI AG weiter zu bearbeiten.

Landerwerb: Fur die Umsetzung der Variante ist Landerwerb auf den Parzellen Nr. 135 (43
m2) und Nr. 391 (421 m2) notwendig. Damit der Gehweg ausgebaut werden kann, ist eine
Anpassung auf der Parzelle Nr. 3809 (unterirdische Sammelstelle) notwendig. Da aber die
Parzelle der Stadt gehort, ist kein Landerwerb notwendig.

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 22 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bus-
haltestelle Bahnhof Stid» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.

Nr. | Parz. Nr, Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Voriibergehend
11192 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 813 m?
2 135 Wohnbaugesellschaft Langeten AG om? 43 m? 102 m?
3 | 2510 Einwohnergemeinde Langenthal 23 m? om? 47 m?
4 | 391 KADI AG om? 421 m? 326 m?
5 | 3809 Einwohnergemeinde Langenthal 13m? om? 35 m?

Total 1823 m? 36 m? 464 m? 1323 m?

Abbildung 22: Landerwerbstabelle BHS Bahnhof Sid

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird mittel bis hoch eingestuft. Das grosste Risiko ist die Gewahrleistung der Anliefe-
rung und die Zufahrt der KADI AG. Daher ist das Risiko von grdsseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfihrung mittelerer Schwierigkeitsgrad anzusehen. Die Umsetzungs-
dauer der geplanten Baumassnahmen wird auf ca. 16 Wochen geschatzt.
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6.3

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau und im Be-
reich der Privatparzelle KADI AG zu empfehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfihrungen sind in der nachsten Projektphase im De-
tail zu prafen. Eine provisorische Haltekante als Ersatzhaltestelle wahrend der Bauausfih-
rung ist frihzeitig mit der Aare Seeland mobil AG abzustimmen.

Kostenschatzung

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr
2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von +
20%. auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner
mit Datum vom 03.02.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie
notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.

Kosten:
e Baumeisterarbeiten BHS Bahnhof Sud CHF 300000
e Wartehaus CHF 20’000
e Landerwerb Bauzone (ca. 45 m2) CHF 16’000
e Landerwerb Gewerbe-/Industriezone (ca. 420 m2) CHF 63’000
e Signalisation und Markierung CHF 11'000
e GebuUhren, Entschadigungen CHF 15'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 10’000
e Honorar Strassenbau, Nebenkosten CHF 60'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 50’000
Zwischen Total, netto exkl. MWST CHF 545’000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 45'000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 590°000

Die Kostengenauigkeit betragt + 20% Kostenbasis Dezember 2022

e In der Kostenschatzung sind samtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung
der hindernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 25 oder Anhang V) be-

ricksichtigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung
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inkl. Randabschlisse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird aufgrund der pro-
jektierten Hohen und der Strassenverbreiterung teilweise ersetzt. Im Bereich der
projektierten Bushaltestelle wird die Fundationsschicht komplett neu eingebaut.

e Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation bertck-
sichtigt. Die Kosten fir die Haltestellen-Stele ist in der Kostenschatzung bertck-
sichtigt.

e In der Kostenschatzung sind keine Baumeisterarbeiten fur Werkleitungen Dritter
berucksichtigt.

e Altlastensanierungen im Bereich der ehemaligen Tankanlage auf dem KADI Areal
sind in der Kostenschatzung nicht bertcksichtigt. Hierzu braucht es detaillierte Ab-
kldrungen.

e Der Betonabbruch der alten Tankwanne ist zur Hélfte in der Kostenschatzung be-

rtcksichtigt. Die andere Halfte muss durch die KADI AG Gbernommen werden.

Die Bushaltestelle Bahnhof Sud ist in der Abbildung 23 und im Anhang V ersichtlich.

QF1 50.00 1:100

ya

Abbildung 23: Vorprojekt Bushaltestelle Bahnhof Stid
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7 Bushaltestelle Sangeli

7.1 Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie: Die Bushaltestellen liegen am Dennliweg zwischen den Einmindun-

gen Sangeliweg / Dennliweg und Dennliweg / Dennliweg. Die betrachteten Bushaltestellen
Sangeli werden von der Buslinie Nr. 52 der asm in beiden Fahrtrichtungen bedient. Die
max. Bedienungsfrequenz zu Stosszeiten liegt bei 1 Anfahrt pro Stunde im 60-Min.-Takt.

e  BHS Richtung Bahnhof, Langenthal / Thunstetten 1 Anfahrt / pro Stunde

e BHS Richtung Herzogenbuchsee 1 Anfahrt / pro Stunde

.‘ Langenthal Bahnhof

Wiesenstrasse
Tell/Kantonal-

Neuquartier

Biitzberg
Wyssenried A

&
Herzogenbuchsee "Q‘,{” Blumenstrasse

g Schwimmbad Melchn:

Burgdorf/Bern
Bl.angen- :
hal siid & Langenthal Rumimatte
195 ¢ Lotzwil 0O Lotzwil Unterdorf
Herzogenbuchsee

Thérigen
Post

194

Abbildung 24: Buslinie 52 mit der Haltestelle Séngeli

Strassenbild: Der Dennliweg ist eine Quartiersammelstrasse mit Gegenverkehr. Momentan
ist auf der Strasse die Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h begrenzt. Die beiden Haltestellen
Sangeli liegen auf einem geraden Strassenabschnitt zwischen zwei Einmtndungen. Im
Quartier gilt Rechtsvortritt bei Knoten / Einmindungen. Entlang der Strasse ist im Bereich
der beiden Haltestellen ein Gehweg mit der Breite von ca. 2.00 m vorhanden. Grundsatzlich
sind die Strasse und der Gehweg in massigem Zustand. Das Strassenlangsgefalle ist variabel
und betragt zwischen 0.5-1.25%. Im Haltestellenbereich weist die Strasse jeweils ein leich-
tes einseitiges Gefélle. Die minimalen Anforderungen fir das Strassengefalle sind nach
Schweizer Norm nicht eingehalten.

Zum Uberqueren der Strasse ist in unmittelbarer Nahe der Haltestellen ein Querungshilfe
fir zu Fuss Gehende markiert, die aber nicht den gultigen Normen und Richtlinien ent-
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spricht. Die Querungshilfe ist unmittelbar nach den Bushaltestellen, auf der Hohe der Aus-
fahrt der privaten Parzelle Nr. 4172, markiert. Aufgrund der Platzverhaltnisse ist keine Mit-
telinsel / Schutzinsel beim FGST realisiert. Bei wartenden Bussen sind die Sichtweiten auf
den Wartebereich der zu Fuss Gehenden nicht eingehalten.

Verkehrsaufkommen / Unfélle / Geschwindigkeit: Gemass dem Bericht «Kommunaler Ver-

kehrsrichtplan, Kontextplan AG» weist der Dennliweg eine Verkehrsbelastung DTV von ca.
3'000 Fahrzeugen pro Tag auf. Die Geschwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert. In der Nahe
der Bushaltestellen sind gemass der Unfallkarte keine erheblichen Unfallereignisse verzeich-
net. Der Dennliweg ist keine Ausnahmetransportroute.

Bestehende Haltekante BHS Fahrtrichtung Langenthal Bahnhof / Thunstetten: Die Halte-
stelle liegt als Fahrbahnhalt vor dem Haus am Dennliweg Nr. 17. Die Bushaltestelle hat eine

Kantenhohe von ca. 6 cm. Die Haltekante ist aufgrund der Platzverhaltnisse (Abstand zwi-
schen zwei Zufahrten) nicht nach den gultigen Richtlinien und Normen hindernisfrei aus-
gebaut. Die Fahrbahn im Bereich der Haltestelle ist in Asphaltbelag ausgefuhrt.

Der Gehweg entlang der Strasse im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 2.00 m auf.
FUr Fahrgaste ist kein Wartehaus vorhanden. Eine Strassenbeleuchtung ist auf der Stdseite
der Strasse hinter dem Gehweg vorhanden. Die Haltestellentafel mit Fahrplan ist an einer
Stele in der GrUnrabatte der privaten Parzelle Nr. 4227 aufgestellt.

Die bestehende Bushaltestelle ist in den Abbildungen 25 und 26 ersichtlich.
‘ L il . ;

Abbildung 25: BHS Sédngeli, Richtung Langenthal Bahnhof / Thunstetten
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Abbildung 26: BHS Sdngeli, Richtung Bahnhof Sid / Thunstetten

Bestehende Haltekante BHS Fahrtrichtung Herzogenbuchsee: Die Haltestelle liegt als Fahr-
bahnhalt vor dem Haus am Dennliweg Nr. 22. Die Bushaltestelle hat einen Hohenanschlag
von ca. 6 cm. Die Haltekante ist nicht nach den gultigen Richtlinien und Normen hinder-
nisfrei ausgebaut. Die Fahrbahn ist im Bereich der Haltekante in Asphaltbelag ausgefuhrt.

Der Gehweg entlang der Strasse im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 2.00 m auf.
Ein Wartehaus fur Fahrgéaste ist vorhanden. Eine Strassenbeleuchtung ist hinter dem Geh-
weg vorhanden. Der Fahrplan ist im Wartehaus montiert.

Die bestehende Bushaltestelle ist in den Abbildungen 27 und 28 ersichtlich.
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Abbildung 28: BHS Sdngeli, Richtung Herzogenbuchsee

Bestehende Werkleitungen: Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Drittwerke

nach ihrem Sanierungsbedarf gefragt . Im betroffenen Perimeter besteht momentan kein
Sanierungsbedarf von Drittwerken.
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Die bestehende Strassenbeleuchtung wird soweit moglich beibehalten. Die neuen, resp. in
der Lage leicht verschobenen Bushaltestellen werden gemass den Anforderungen beleuch-
tet (Anpassung gemass der SLG — Richtlinie 202). Die Strassenbeleuchtung wird in weiteren
Phasen mit dem Fachexperte Beleuchtung kontrolliert und nach Bedarf angepasst.

Die bestehende Strassenentwasserung wird nicht verandert (systemtechnisch). Die einzel-
nen Einlaufschachte / Schlammsammler werden aufgrund des Projekts ersetzt und in der
Lage an die neue Linienfihrung der Strasse angepasst.

Die weiteren Schachte werden an die projektierten Héhen angepasst.

Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurde die Variante 1 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-
ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni 2022). Die Variante 1 wurde zum Vorprojekt
weiterentwickelt.

Lage: Die Haltekante in Fahrtrichtung Bahnhof Stid befindet sich entlang der Parzellen Nr.
4227 und Nr. 4172. Aufgrund des hoheren Anschlags ist nach dem Umbau die Zu-/ und
Wegfahrt nur noch von der Ostseite der Parzelle Nr. 4227 maglich. Die Grinflache und die
bestehenden Parkpldtze auf dem Vorplatz missen angepasst werden. Auch auf der Parzelle
Nr. 4172 sind aufgrund der projektierten Haltekante bauliche Anpassungen notwendig.
Die zusatzliche Verschiebung der Bushaltestelle ist aufgrund der privaten Zufahrten auf
dem Dennliweg nicht méglich.

Die Haltekante Fahrtrichtung Herzogenbuchsee bleibt entlang der Hecke der Parzelle Nr.
4144 und Nr. 618 bestehen. Momentan sind keine baulichen Anpassungen der Privatpar-
zellen Nr. 4144 und Nr. 618 vorgesehen.

Geometrisches Normalprofil: Die Fahrbahn wird im Bereich der Haltekanten auf eine Breite

von 6.00 m angepasst. Beidseitig der Fahrbahn ist ein Gehweg mit einer Breite von 2.50 m
geplant. Als Abgrenzung zwischen dem Gehweg und den Privatparzellen ist eine Grlnra-
batte entlang der Parzellen Nr. 4227 und Nr. 4172 mit einer Breite von 1.00 m berucksich-
tigt.

Die projektierten Bushaltestellen sind in der Abbildung 29 schematisch im Querschnitt dar-
gestellt.
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7.2.1
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Abbildung 29: Querprofil 1 Bushaltestelle Sdngeli

Infrastruktur und Werkleitungen

Belag: Im Bereich der Haltestellen ist kein Belagswechsel vorgesehen. Der Asphaltbelag
wird auch im Bereich der Bushaltestellen eingebaut. Der Strassenbelag wird im Zusammen-
hang mit dem Rickbau und Neubau der Bushaltestelle im bestehenden Quergefélle der
Strasse an die Bushaltestellen angepasst.

Randabschlisse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewahrleisten, wird im Haltebereich in einer Lange von 20
m ein 22 cm hoher Sonderbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Im Rampenbereich werden
Ubergangssteine versetzt. Die restlichen Randabschliisse werden mit einem Randstein dem
heutigen Bestand angepasst.

Aufgrund der geraden Linienfhrung am Dennliweg ist eine Haltekante mit einer Hohe von
22 cm mdglich.

Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird

markiert. Die neue Haltestellen-Stele ist im vorderen Bereich der Haltestelle direkt an der
hinteren Haltestellenkante montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusam-
men mit der Aare Seeland mobil AG definiert.

Bei den Knoten wird die Rechtsvortrittsmarkierung neu markiert und an die projektierte
Strassenbreite angepasst. Der bestehende Fussgdngerstreifen wird aufgehoben (zukUnftige
Tempo 30 Zone). Die Parkplatze auf der Parzelle Nr. 4227 werden neu markiert. Die beste-
hende Markierung wird (wenn notwendig) erneuert. Ansonsten sind keine weiteren Mar-
kierungen vorgesehen.

Wartehaus: Gemass der Rickmeldung der Stadt Langenthal sind bei den Bushaltestellen
Sangeli keine Wartehduser vorgesehen.

Werkleitungen: Im Bereich der Bushaltestelle ist keine Anpassung an der Strassenbeleuch-
tung vorgesehen. Der bestehende Kandelaber ist auf der Mitte der Haltekante vorhanden.
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7.2.2

7.2.3

Die Strassenentwasserung wird an die projektierten Héhen angepasst. Aufgrund der An-
passung des Strassengefélles sind die Schachte beidseitig geplant (Dachgefalle).

Werkleitungen Dritter: Im Bereich der geplanten Bushaltestelle sind keine Drittwerke be-

troffen. Zugangliche Schachtdeckel im Projektperimeter werden an die neue Hohenlage
angepasst.

Umwelt
Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Insgesamt sind 4 Baume auf der Parzelle Nr. 4227 betroffen.

Grinflache: Es sind keine Grunflachen von den Ausbaumassnahmen betroffen. Die genaue
Gestaltung der privaten Grinrabatte muss in der nachsten Projektphase mit dem Grund-
eingentlmer-/ Innen definiert werden.

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im Ubrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemdass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.

Weitere Aspekte

Uberpriifung der Befahrbarkeit: Die Befahrbarkeit wurde tberprift und ist fur die Gelenk-

busse gewahrleistet. Auch das Kreuzen zwischen PW / Bus bzw. PW / LKW ist im Bereich
der BHS maglich. Die Zufahrten zu den Privatparzellen bleiben gewdhrleistet.

Sichtweiten: Da die Haltekante nicht verschoben wird, bleiben die massgebenden Sichtver-
haltnisse unverandert.

Landerwerb: Fur die Ausbaumassnahmen ist eine vortibergehende Beanspruchung der Par-
zellen Nr. 4172, Nr. 4227, Nr. 618 und Nr. 4144 vorzusehen. Die Parzellen werden nach
der Umsetzung der baulichen Massnahmen wieder instand gestellt. Es ist kein definitiver
Landerwerb erforderlich. Vortbergehende Beanspruchungen infolge Bautatigkeiten und
Installationsflachen fur die Bauausfuhrung (Barracken, Geratschaften etc.) sind in der
nachsten Projektphase im Detail zu prtfen und mit der Stadt Langenthal abzustimmen.

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 30 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bus-
haltestelle Sangeli» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.
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Nr, | Parz, Nr, Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Voribergehend
1| 298 Einwohnergemeinde Langenthal om? 0m? 766 m?
2 | 1294 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 164 m?
3 | 4227 Gabi-Studer Gottfried om? om? 257 m?
4 | 4172 Schiipbach Herbert Gabriel om? om? 127 m?
Weyermann-Kurth Rita 2 2 2
5| 4144 Wegermann—Kurth Ulrich Om om 25m
6 | 618 Adolf-Dietrich Thomas om? om? 17 m?
7 | 4346 Einwohnergemeinde Langenthal om? om? 32 m?
Total 1587 m? om? om? 1388 m?

Abbildung 30: Landerwerbstabelle BHS Séngeli

Anpassungen Parzelle Nr. 4227: Die bestehenden Zu-/ und Wegfahrten mussen aufgrund

der projektierten Bushaltestelle angepasst werden. Nach dem Ausbau der Bushaltestelle
erfolgt die Zu- / und Wegfahrt auf der Ostseite der Parzelle. Die westliche Zufahrt kann
aufgrund des hoheren Randabschlusses nicht mehr benutzt werden. Zukunftig mussen die
PWs fur die Zu- und die Wegfahrt die 6stliche Parzellenzufahrt benutzen. Die bestehenden
Parkplatze werden mit einem Winkel 60 ° als Schragparkfelder neu markiert. Insgesamt
sind 5 projektierte Parkplatze, analog des heutigen Zustands, vorgesehen. Durch die Auf-
hebung der westlichen Ausfahrt sind auf der Parzelle Nr. 4227 bei den Parkfeldern mehr
Ruckwartsfahrten notwendig. Zwischen dem Gehweg und den Parkplatzen ist eine Grin-
rabatte (analog Ist Zustand) mit einer Breite von 1.00 m geplant. Die genaue Gestaltung
der privaten Parzelle muss in der nachsten Projektphase mit dem Grundeingenttimer-/ In-
nen definiert werden.

Anpassungen Parzelle Nr. 4172: Die 6stliche Zufahrt der Parzelle muss angepasst werden.

Entlang der Bushaltestelle wird eine Grlinrabatte mit einer Breite von 1.00 m realisiert. Die
Zufahrtsbreite wird reduziert. Die Lage der Veloabstellplatze muss in der nachsten Pro-
jektphase mit den Eigentimern abgeklart werden.

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird gering bis mittel eingestuft. Daher ist das Risiko von grésseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfuhrung tief anzusehen. Die Umsetzungsdauer der geplanten Baumas-
snahmen wird auf ca. 12 Wochen geschatzt.

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau zu emp-
fehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfihrungen sind in der ndchsten Projektphase im De-
tail zu prufen. Eine provisorische Haltekante als Ersatzhaltestelle wahrend der Bauausfiih-
rung ist frihzeitig mit der Aare Seeland mobil AG abzustimmen.
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7.3  Kostenschatzung Vorprojekt Bushaltestelle Séngeli

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr
2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von +
20%. auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner
mit Datum vom 03.02.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie
notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.

Kosten:
e Baumeisterarbeiten BHS Sangeli CHF 220'000
e Signalisation und Markierung CHF 8'000
e GebuUhren, Entschadigungen CHF 10'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 2'000
e Honorar Strassenbau, Nebenkosten CHF 35'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 30000
Zwischentotal, netto exkl. MWST CHF 305000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 25’000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 330000

Die Kostengenauigkeit betragt + 20% Kostenbasis Dezember 2022

e Inder Kostenschatzung sind samtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung der
hindernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 31 oder Anhang VI) bertick-
sichtigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung inkl.
Randabschlusse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird aufgrund der projektier-
ten Hohen teilweise ersetzt.

e Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation bertck-
sichtigt. Die Kosten fur die Haltestellen-Stele ist in die Kostenschatzung bertck-
sichtigt.

e Inder Kostenschatzung sind keine Baumeisterad4rbeiten fir Werkleitungen Dritter

bertcksichtigt.

Die Bushaltestellen Sangeli sind in der Abbildung 31 und im Anhang VI ersichtlich.
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482,00 m i

Abbildung 31: Vorprojekt Bushaltestelle Sangeli
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8

8.1

Bushaltestelle Dennli

Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie: Die beiden bestehenden Bushaltestellen liegen am Dennliweg auf

der Hohe der Shell-Tankstelle in der Stadt Langenthal. Die betrachteten Bushaltestellen
Dennli werden von der Buslinie Nr. 52 der Aare Seeland mobil AG (asm) bedient. Die max.
Bedienungsfrequenz zu Stosszeiten liegt bei 1 Anfahrt pro Stunde im 60-Min.-Takt.

e  BHS Richtung Bahnhof, Langenthal / Thunstetten 1 Anfahrt / pro Stunde
e BHS Richtung Herzogenbuchsee 1 Anfahrt / pro Stunde.
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Abbildung 32: Best. Busnetz Langenthal mit der Buslinie 52

Strassenbild: Der Dennliweg ist eine Quartiersammelstrasse mit Gegenverkehr. Die Ge-
schwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert. Die beiden Haltestellen Dennli liegen auf einem
geraden Strassenabschnitt nach dem Knoten Bleienbachstrasse. Im Quartier gilt auf allen
Knoten / EinmUndungen Rechtsvortritt. Entlang des Dennliwegs ist beidseitig ein Gehweg
mit einer Breite von 2.00 m ausgebaut. Grundsatzlich befinden sich sowohl die Strasse wie
auch der Gehweg in einem massigen baulichen Zustand. Beidseitig der Bushaltestellen sind
Industrie- bzw. Gewerbebetriebe vorhanden. Der Strassenzustand ist massig. Das Strassen-
langsgefalle ist variabel und betragt zwischen 0.75-1.00%. Im Haltestellenbereich weist die
Strasse jeweils ein Dachgefalle von ca. 2.50-3.00 % auf.

Zum Uberqueren der Strasse ist in unmittelbarer Nahe der Haltestellen eine Querungshilfe
far zu Fuss gehende (FGST) markiert, welche mit einer Mittelinsel gesichert ist. Da der FGST
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Uberbreit ist, entspricht er nicht den Normvorgaben. Im betrachteten Abschnitt sind keine
separaten Flachen fur den Veloverkehr vorhanden.

Verkehrsaufkommen / Unfélle / Geschwindigkeit: Nach Angaben des Berichts «Kommuna-

ler Verkehrsrichtplan, Kontextplan AG», weist der Dennliweg eine durchschnittliche Ver-
kehrsbelastung (DTV) von ca. 3'000 Fahrzeugen pro Tag auf. Der Dennliweg schliesst an
die Bleienbachstrasse an, welche eine Kantonstrasse (Hauptverkehrsstrasse) mit einem DTV
von ca. 5'000 Fahrzeugen pro Tag ist. Die Geschwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert. Im
Bereich der Bushaltestellen sind gemass Unfallkarte keine erheblichen Unfallereignisse ver-
zeichnet. Der Dennliweg ist keine Ausnahmetransportroute.

Bestehende Haltekante Fahrtrichtung Langenthal Bahnhof / Thunstetten: Die Haltestelle ist

als Fahrbahnhalt im Bereich der Parzelle der Shell-Tankstelle angeordnet. Die Haltekante ist
ca. 6 cm hoch. Die Haltestelle ist aufgrund der vorhandenen Platzverhaltnisse (Lage unmit-
telbar nach der Tankstelle Einfahrt und Ausfahrt) nicht nach gultigen Richtlinien und Nor-
men hindernisfrei ausgebaut. Die Fahrbahn im Bereich der Haltestelle ist in Asphaltbelag
ausgefuhrt.

Der Gehweg im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 2.00 m auf. Ein Wartehaus fur
die Fahrgaste ist nicht vorhanden. Die Strassenbeleuchtung befindet sich hinter dem Geh-
weg entlang der Strasse. Eine Elektro-Verteilkabine steht direkt bei der Haltestelle hinter
dem Gehweg im Grunbereich. Die Haltestellentafel mit Fahrplanaushang ist an einer Stele
montiert, welche ebenfalls in der Grunflache der privaten Parzelle Nr. 3775 platziert ist.

Die bestehende Bushaltestelle ist in den nachfolgenden beiden Abbildungen 33 und 34

ersichtlich.

Abbildung 33: BHS Dennli, Richtung Bahnhof Sid / Thunstetten
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Abbildung 34: BHS Dennli
Bestehende Haltekante BHS Fahrtrichtung Herzogenbuchsee: Die Haltekante ist als Fahr-
bahn ausgebildet und befindet sich vor der privaten Parzelle der Schérer Holz AG. Da die
Bushaltestelle im Bereich der Ein- / Ausfahrt liegt, ist kein Hohenversetz entlang der Halte-

kante vorhanden. Die Haltekante entspricht nicht den gultigen Richtlinien und Normen.
Die Fahrbahn im Bereich der Haltestelle ist in Asphaltbelag ausgefuhrt.

Der Gehweg im Bereich der BHS weist eine Breite von ca. 2.00 m auf. Fir Fahrgaste ist kein
Wartehaus vorhanden. Der Kandelaber der Strassenbeleuchtung befindet sich auf der ge-
genUberliegenden Strassenseite hinter dem Gehweg. Die Haltestellentafel mit Fahrplanaus-
hang ist an einer Stelle in einer Grtnflache der Privatparzelle der Schérer Holz AG platziert.

Die bestehende Bushaltestelle ist in der nachfolgenden Abbildung 35 ersichtlich.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Agglomerationsprogramm der 3. Generation Los 4 Offentlicher Verkehr - Massnahme 13 57

Technischer Bericht

8.2

Abbildung 35: BHS Dennli

Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurde die Variante 4 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-
ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni 2022). Die Variante 4 wurde zum Vorprojekt
weiterentwickelt.

Lage: Die beiden Bushaltestellen sind neu auf der Kantonstrasse (Bleienbachstrasse) ge-
plant. Neue Lage der Bushaltestellen befinden sich nérdlich des Knotens Dennliweg / Blei-
enbachstrasse, im Bereich der Parzellen Nr. 3302 und Nr. 3300.

Die Haltekante in Fahrtrichtung Bahnhof Langenthal befinden sich entlang der Parzelle Nr.
3302 und Nr. 3300 auf der Bleienbachstrasse (nach dem Knoten Dennliweg). Aufgrund
den bestehenden Zufahrten ist die Haltekante mit einer Lange von 17.90 m geplant. Da
entlang der Haltekante die Randabschlisse mit dem hoheren Anschlag vorgesehen sind,
ist eine Anpassung des Vorplatzes und der Zufahrt der Parzelle Nr. 3300 notwendig. Nach
der Realisierung der Bushaltestelle ist eine gemeinsame Zu- / und Wegfahrt fur die Parzelle
Nr. 1270 und Nr. 3300 vorgesehen Die Details mUssen in den nachsten Projektphasen mit
den Grundeigentiimern besprochen und definiert werden.

Die Haltekante Richtung Bleienbach ist entlang der Parzelle Nr. 3775 (Tankstelle Shell) ge-
plant. Die bestehende Zufahrt der Parzelle muss Richtung Osten verschoben werden. Nach
dem Umbau ist von der Bleienbachstrasse nur noch eine Zufahrt vorgesehen.

Geometrisches Normalprofil: Die Breite der Bleienbachstrasse bei der Querungsstelle fur
den Fussverkehr betragt 9.50 m (Strassenaufteilung 3.85 m/2.00 m/3.65 m). Der Gehweg
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auf der Ostseite hat eine Breite von max. 3.50 m und der Gehweg auf der Westseite hat

eine Breite von 2.10 m. Vor und nach der Haltekante ist eine Rampe mit der max. Neigung
von 6.00 % vorgesehen.

Die projektierte Bushaltestelle ist in der Abbildung 36 schematisch im Querschnitt darge-

stellt.
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Abbildung 36: Querprofil 1 Bushaltestelle Dennli

8.2.1 Infrastruktur und Werkleitungen

Belag: Im Bereich der Haltestellen ist kein Belagswechsel vorgesehen. Der Asphaltbelag
wird beibehalten. Der Strassenbelag wird in Zusammenhang mit dem Rickbau und Neubau
der Bushaltestelle im bestehenden Quergefalle der Strasse an die Bushaltestelle angepasst.

Randabschlisse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewahrleisten, wird im Haltebereich in einer Ladnge von 20
m ein 22 cm hoher Sonderbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Im Rampenbereich werden

Ubergangssteine versetzt. Die restlichen Randabschliisse werden mit einem Randstein dem
heutigen Bestand angepasst.

Auf der Mittelinsel (Querungshilfe) und der Trottoirtberfahrt werden die Randabschlisse
gemass den kantonalen Richtlinien (bautechnische Details Kantonsstrassen) eingebaut. Die

Details werden in den weiteren Phasen mit der Stadt Langenthal und dem Kanton Bern,
OIK IV, definiert.

Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird
im Bereich der Haltekante und dem Fussgangerstreifen realisiert. Die neuen Haltestellen-
Stelen sind im vorderen Bereich der Haltestellen direkt an den hinteren Haltestellenkanten

montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusammen mit der Aare Seeland
mobil AG definiert.

Die Querungsstelle fur den Fussverkehr wird mit gelben Balken nach Schweizer Norm mar-
kiert. Das Signal 4.11 «Fussgangerstreifen» wird auf der Mittelinsel montiert.
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8.2.3

Die bestehende Markierung wird im Bereich vom Knoten Bleienbachstrasse / Dennliweg an
die neuen Breiten und die Linienfiihrung angepasst. Ansonsten sind keine weiteren Mar-
kierungen vorgesehen.

Wartehaus: Gemass der Ruckmeldung der Stadt Langenthal sind bei den Bushaltestellen
Dennli keine Wartehauser vorgesehen.

Werkleitungen: Im Bereich der Bushaltestellen und dem Fussgangerstreifen ist eine Anpas-
sung an die Strassenbeleuchtung vorgesehen. Die Strassenbeleuchtung wird gemass der
gultigen SLG-Richtlinie angepasst.

Die Strassenentwasserung wird an die projektierten Héhen angepasst. Aufgrund der An-
passung des Strassengefalles sind die Schachte entlang dem nérdlichen Strassenrand (ent-
lang der Tankstelle Shell) geplant.

Aufgrund der Strassenverbreiterung muss ein Hydrant entlang der Haltekante Richtung
Thunstetten verschoben werden.

Werkleitungen Dritter: Im Bereich der geplanten Bushaltestelle sind keine Drittwerke be-

troffen. Zugangliche Schachtdeckel im Projektperimeter werden an die neue Héhenlage
angepasst.

Umwelt
Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Es sind keine Baume von den Ausbaumassnahmen betroffen.

Griinflache: Es ist die Grinflache auf der Parzelle Nr. 3775 von den Ausbaumassnahmen
betroffen.

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im tbrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.

Weitere Aspekte

Uberpriifung der Befahrbarkeit: Die Befahrbarkeit wurde tberprift und ist fur die Gelenk-
busse gewabhrleistet. Auch das Kreuzen zwischen LKW / Bus bzw. LKW / LKW ist im Bereich
der BHS maglich.

Sichtweiten: Da die Haltekante Fahrtrichtung Bleienbach vor der Einmindung Dennliweg
geplant ist, sind die Sichtverhaltnisse aufgrund der Bushaltestelle nicht massgebend. Der
MIV muss hinter dem Bus abwarten.

Die Haltekante Richtung Langenthal Bahnhof befindet sich innerhalb des Sichtfelds der
linksabbiegenden MIVs vom Dennliweg Sud. Da die Bleienbachstrasse jedoch Gber einen
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Mehrzweckstreifen verfuigt, kénnen einbiegende MIVs gefahrlos soweit einfahren, dass die
Sichtweite auf entgegenkommende Fahrzeuge gewahrleistet ist.

Landerwerb: Fur die Umsetzung ist eine vorlibergehende Beanspruchung auf den Parzellen
Nr. 3775, Nr. 3496, Nr. 1270 und Nr. 3300 vorzusehen. Zusétzlich ist ein Landerwerb von
ca. 4 m2 auf der Parzelle Nr. 3496 notwendig. Die Parzellen werden nach der Umsetzung
der baulichen Massnahmen wieder instand gestellt. Vortibergehende Beanspruchungen in-
folge Bautatigkeiten und Installationsflachen fur die Bauausfihrung (Barracken, Gerat-
schaften etc.) sind in der nachsten Projektphase im Detail zu prtfen und mit der Stadt
Langenthal und den Kanton Bern, OIK IV, abzustimmen

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 37 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bus-
haltestelle Dennli» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.

Nr. | Parz. Nr. Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Vortibergehend
" N e T e o o
2 | 298 Einwohnergemeinde Langenthal 81 m? om? 413 m?
3 | 3775 Pneu Bdsiger AG om? 0om? 126 m?
4 |36 Kanton Bern TBA OIK IV om? om? 1204 m?
5 | 1270 Bruttel-Berner Helga om? om? 40 m?
6 | 3300 Bruttel-Berner Helga om? om? 93 m?
7 | 3302 13 %3388113’%%%9'5@%’1@\ 0 m? 0 m? 40 m?
1/3 Zaugg-Jentsch Andreas
8 | 4986 Einwohnergemeinde Langenthal 41 m? om? 116 m?
9 [ 1302 Diverse Erbengemeinschaften om? om? 127 m?
Total 2295 m* 122 m? 4m? 2169 m*

Abbildung 37: Landerwerbstabelle Bushaltestelle Dennli

Anpassungen Parzelle Nr. 3775: Die heutige Zu- / Wegfahrt von der Tankstelle Shell und

der Garage wird nach Norden verschoben. Nach der Realisierung der Bushaltestelle Dennli
ist nur noch die Zufahrt ab der Kantonstrasse moéglich. Die Wegfahrt ab der Parzelle erfolgt
Uber den Dennliweg. Dazu muss die angrenzende Grinflache aufgrund der Strassenver-
breiterung angepasst werden.

Anpassungen Zufahrt Parzelle Nr. 3300 und Nr. 1270: Damit die Haltekante Ost mit einem

hoéheren Randabschluss realisiert werden kann, mussen die beiden Zufahrten angepasst
und zu einer gemeinsamen Zufahrt zusammengefasst werden. Die bestehende Mauer zwi-
schen den beiden Parzellen muss teilweise abgebrochen und die Hohenverhaltnisse ange-
passt werden. Die genaue Lage und die Gestaltung der Zu- / und Wegfahrt muss in der
nachsten Projektphase mit den Eigentimern abgeklart werden.

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird gering bis mittel eingestuft. Daher ist das Risiko von grésseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfuhrung tief anzusehen. Die Umsetzungsdauer der geplanten Baumas-
snahmen wird auf ca. 14 Wochen geschatzt.

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Agglomerationsprogramm der 3. Generation Los 4 Offentlicher Verkehr - Massnahme 13 61

Technischer Bericht

8.3

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau zu emp-
fehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfihrungen sind in der nachsten Projektphase im De-
tail zu prafen. Eine provisorische Haltekante als Ersatzhaltestelle wahrend der Bauausfih-
rung ist frihzeitig mit der Aare Seeland mobil AG abzustimmen.

Kostenschatzung

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr
2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von +
20% auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner mit
Datum vom 03.02.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie
notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.

Kosten:
e Baumeisterarbeiten BHS Dennli CHF 315’000
e Signalisation und Markierung CHF 15'000
e GebuUhren, Entschadigungen CHF 10'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 5'000
e Honorar Strassenbau, Nebenkosten CHF 40'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 40'000
Zwischen Total, netto exkl. MWST CHF 425'000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 35’000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 460°000

Die Kostengenauigkeit betragt = 20% Kostenbasis Dezember 2022

e In der Kostenschatzung sind samtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung
der hindernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 38 oder Anhang VII) be-
rtcksichtigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung
inkl. Randabschlisse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird aufgrund der pro-
jektierten Hohen und der Strassenverbreiterung teilweise ersetzt. Im Bereich der
projektierten Bushaltestellen wird die Fundationsschicht komplett neu eingebaut.

e Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation bertck-
sichtigt. Die Kosten flr die Haltestellen-Stele ist in der Kostenschatzung bertck-

sichtigt.
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e In der Kostenschatzung sind keine Baumeisterarbeiten fir Werkleitungen Dritter

berucksichtigt.

Die Bushaltestellen Dennli sind in der Abbildung 38 und im Anhang VIl ersichtlich.
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Abbildung 38: Vorprojekt Bushaltestelle Dennli
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9 Bushaltestelle Porzi

9.1 Beschrieb der Ist-Situation

Standort und Buslinie

Momentan ist auf der Bleienbachstrasse beim Porzi-Areal keine Bushaltestelle vorhanden.
Gemass Buslinienkonzept soll im Bereich der heutigen Zufahrt zum Porzi-Areal eine Bus-
haltestelle pro Fahrtrichtung erstellt werden.

Strassenbild: Die Bleienbachstrasse ist eine Hauptverkehrsstrasse (Kantonsstrasse), die als
Kernfahrbahn markiert ist. Die Strasse hat folgende Aufteilung:

e Radstreifen 1.50 m
e Kernfahrbahn 6.00 m
e Radstreifen 1.50 m

Die Geschwindigkeit auf der Strasse ist auf 50 km/h begrenzt. Beidseitig der Strasse ist ein
Gehweg mit der Breite von ca. 2.00 m vorhanden. Die Strasse und die Gehwege wurden
vor kurzem saniert.

Verkehrsaufkommen / Unfalle / Geschwindigkeit: Nach Angaben des Berichts «Kommuna-

ler Verkehrsrichtplan, Kontextplan AG» weist die Bleienbachstrasse eine Verkehrsbelastung
DTV von ca. 5'000 Fahrzeuge pro Tag auf. Die Geschwindigkeit ist mit 50 km/h signalisiert.
Uber die Bleienbachstrasse verlauft eine Ausnahmetransportroute des Typs I.

Die bestehende Strasse ist in der Abbildung 39 ersichtlich.
I

Abbildung 39: Bleienbachstrasse, Blickrichtung Norden
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9.2

Bestehende Werkleitungen: Im Rahmen der Projektbearbeitung wurden die Drittwerke

nach ihrem Sanierungsbedarf gefragt . Im betroffenen Perimeter besteht momentan kein
Sanierungsbedarf von Drittwerken.

Die bestehende Strassenbeleuchtung wird soweit moglich beibehalten. Die neuen Bushal-
testellen werden gemass den Anforderungen beleuchtet (Anpassung gemass der SLG —
Richtlinie 202). Die Strassenbeleuchtung wird in weiteren Phasen mit dem Fachexperten
Beleuchtung kontrolliert und nach Bedarf angepasst. Zusatzlich muss aufgrund der Stras-
senverbreiterung die bestehende Verteilkabine entlang der Parzelle Nr. 356 verschoben

werden.

Die bestehende Strassenentwasserung wird nicht verandert (systemtechnisch). Die einzel-
nen Einlaufschachte / Schlammsammler werden aufgrund des Projekts ersetzt und in der
Lage an die neue Linienfihrung der Strasse angepasst.

Die weiteren Schachte werden an die projektierten Héhen angepasst.

Variante Busbucht

Im Rahmen der Vorprojektbearbeitung wurde vom Kanton Bern, OIK IV der Prufauftrag
definiert. Der Kanton Bern wollte die Variante mit der Busbucht in die Fahrtrichtung Blei-
enbach untersuchen.

Es wurden insgesamt zwei magliche Lagen der Busbucht erarbeitet:
e Variante 1 — Busbucht stidlich von der Zu- / Wegfahrt der Parzelle Porzi

e Variante 2 — Busbucht nérdlich von der Zu- / Wegfahrt der Parzelle Porzi (entlang
des Hauses Bleienbachstrasse 8)

Bei beiden Varianten wurde eine Busbucht gemass des bautechnischen Details Kantons-
strassen vom Kanton Bern geplant (Referenz 4.20-03).

Aufgrund des Landerwerbs, der Platzverhaltnisse und notwendigen Anpassungen der Pri-
vatparzellen wurde entschieden, dass die Variante mit der Busbucht nicht mehr weiterver-
folgt wird.

Die beiden Varianten mit der Busbucht sind in Abbildung 40 und 41 ersichtlich.
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Abbildung 40: Variante 1 Busbucht Bushaltestelle Porzi
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Abbildung 41: Variante 2 Busbucht Bushaltestelle Porzi
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9.3 Vorprojekt

Im Rahmen des Betriebs- und Gestaltungskonzepts wurde die Variante 4 als «Varianten-
empfehlung» definiert (siehe Bericht «Agglomerationsprogramm der 3. Generation LOS 4
offentlicher Verkehr — Massnahme 13, Betriebs- und Gestaltungskonzept» von BSB + Part-

ner Ingenieure und Planer AG vom 16. Juni2022). Die Variante 4 wurde weiterentwickelt
und far die Phase Vorprojekt projektiert.

Lage: Die beiden Haltekanten werden unmittelbar nérdlich der Zufahrt zum Porzi Areal
angeordnet. Die Bushaltestelle Fahrtrichtung Bahnhof Langenthal ist entlang der Parzelle

Nr. 1892 vorgesehen und die Bushaltestelle Fahrtrichtung Bahnhof Sud ist entlang der Par-
zelle Nr. 356 geplant.

Geometrisches Normalprofil: Aufgrund der geplanten Querungshilfe (Ausbau der Mittelin-
sel) ist eine Anpassung der bestehenden Linienfihrung notwendig. Die bestehende Strasse

wird beidseitig verbreitert. Nach dem Ausbau ist folgende Strassenaufteilung auf der Hohe
der Mittelinsel vorgesehen:

e  Gehweg Westseite min. 2.00 m
e Fahrstreifen 3.50 m
o Mittelinsel 1.50 m
e Fahrstreifen 3.50m
e  Gehweg Ostseite min. 2.00 m

Der Gehweg entlang der Haltekanten ist mit einer Breite von 2.00 m bzw. 2.10 m geplant.

Die projektierten Bushaltestellen sind in der Abbildung 42 schematisch im Querschnitt dar-

gestellt.
© 3
Lh 1o o180
| m | —
33 QP1 66.00 1:100 33
[ . . Q|
Q| Qtas
2.00 4.25 4.25 2.05
Anpassen| Gehweg mrs ur Fahrspur Gehweg
1.85 i;, 761 ([= ﬁ%ﬂ: 1.79
| - |
i |
i Bordstein Bordstein |
‘ Bern-Bord A=22cm Bern-Bord A=22c¢m |
| |
482.00 m 4. M. ;

Abbildung 42: Querprofil 1 Bushaltestellen Porzi
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9.3.1

Infrastruktur und Werkleitungen

Betonplatte: Im Bereich der Haltestelle ist kein Belagswechsel vorgesehen. Der Asphaltbe-
lag wird beibehalten.

Randabschlusse: Um die konforme Anfahrt des Busses sowie das geforderte Spaltmass zwi-
schen Ture und Haltekante zu gewahrleisten, wird im Haltebereich ein 22 cm hoher Son-
derbordstein (Bern-Bord) eingesetzt. Entlang der Haltekanten Fahrtrichtung Bahnhof Sud
kénnen auf die gesamte Lange die RandabschlUsse mit dem Anschlag 22 cm eingebaut
werden. Entlang der Haltekante in die Fahrtrichtung Langenthal Bahnhof kann aufgrund
der Platzverhaltnisse (Zufahrten der Parzellen Nr. 2206 und Nr. 1892) auf einer Ldnge von
16.50 m ein hoéherer Randabschluss eingebaut werden. Im Rampenbereich werden Uber-
gangssteine versetzt.

Auf der Mittelinsel (Querungshilfe) werden die Randabschlisse gemdass den kantonalen
Richtlinien (bautechnische Details Kantonsstrassen) eingebaut. Die Details werden in die
weiteren Phasen mit der Stadt Langenthal und mit dem Kanton Bern, OIK IV, definiert.

Signalisation und Markierung: Das Aufmerksamkeitsfeld (Taktil visuelle Markierung) wird

markiert. Die neue Haltestellen-Stele ist im vorderen Bereich der Haltestellen direkt an der
hinteren Haltestellenkante montiert. Der Typ des Fundaments und der Stele wird zusam-
men mit der Aare Seeland mobil AG definiert.

Die bestehende Radstreifenmarkierung wird im Bereich der Haltekanten aufgehoben. Die
Querungsstelle fur die zu Fuss Gehenden wird mit gelben Balken geméss der Schweizer
Norm markiert. Das Signal 4.11 «Fussgangerstreifen» wird auf der Mittelinsel montiert. Die
bestehende Markierung wird (wenn notwendig) erneuert.

Wartehaus: Gemass der Riickmeldung der Stadt Langenthal ist bei der Bushaltestelle Porzi
nur auf der Ostseite ein Wartehaus vorgesehen. Die genaue Gestaltung (Wartehaus /
Baume) und der Typ des Wartehauses wird in den weiteren Projektphasen zusammen mit
der Stadt Langenthal und dem Landschaftsarchitekten definiert.

Werkleitungen: Entlang der Bushaltestelle ist die neue Strassenbeleuchtung notwendig. Die
Strassenbeleuchtung wird gemass der gultigen SLG-Richtlinie ausgebaut.

Da auf der Thunstettenstrasse eine Verbreiterung geplant ist, missen 2 bestehende Kan-
delaber und die Verteilkabine verschoben werden. Zusatzlich muss die projektierte Que-
rungsstelle und die projektierten Bushaltestellen gemass der SLG Richtlinie 202 beleuchtet

werden.
Die Strassenentwasserung wird an die projektierten Héhen angepasst.

Werkleitungen Dritter: Im Bereich der geplanten Bushaltestelle sind keine Drittwerke be-

troffen. Zugangliche Schachtdeckel im Projektperimeter werden an die neue Hohenlage
angepasst.
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9.3.2

9.3.3

Umwelt
Wald: Es ist kein Wald von den Ausbaumassnahmen betroffen.
Rodung: Insgesamt sind 4 Baume betroffen.

Grinflache: Es ist eine Grunflache auf der Parzelle Nr. 356 von den Ausbaumassnahmen
betroffen.

Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigentimer der Parzel-
lennummer 1892 gepflanzt.

Grundwasser: Das Bauvorhaben befindet sich im Ubrigen Bereich Au. Der Bereich Au um-
fasst die nutzbaren Grundwasservorkommen sowie die zu ihrem Schutz notwendigen
Randgebiete.

Naturgefahren: Gemdass dem Geoportal des Kantons Bern befindet sich das Bauvorhaben
in einem Gebiet ohne Gefahrdung.

Weitere Aspekte

Uberpriifung der Befahrbarkeit: Die Befahrbarkeit wurde tberprift und ist fur die Gelenk-
busse gewabhrleistet. Auch das Kreuzen zwischen LKW / Bus bzw. LKW / LKW ist im Bereich
der BHS maglich.

Sichtweiten: Die Haltekante Richtung Langenthal Bahnhof befindet sich innerhalb des
Sichtfelds der linksabbiegenden MIVs von der Parzelle Nr. 2006. Da die Bleienbachstrasse
jedoch tber einen Mehrzweckstreifen verfugt, konnen einbiegende MIVs gefahrlos soweit
einfahren, dass die Sichtweite auf entgegenkommende Fahrzeuge gewahrleistet ist.

Landerwerb: Fir die Umsetzung der Variante 4 ist Landerwerb auf den Parzellen Nr. 1892
15 m2), Nr. 4667 (40 m2), Nr. 4664 (5 m2) und Nr. 356 (100 m2) notwendig. Fur die
Ausbaumassnahmen ist zusatzlich eine vortbergehende Beanspruchung auf der Parzelle
Nr. 2006 vorzusehen. Die Parzellen werden nach der Umsetzung der baulichen Massnah-
men wieder instand gestellt. Vortbergehende Beanspruchungen infolge Bautatigkeiten
und Installationsflachen fur die Bauausfiihrung (Barracken, Geratschaften etc.) sind in der
nachsten Projektphase im Detail zu prafen und mit der Stadt Langenthal und dem Kanton
Bern, OIK IV, abzustimmen.

Die Landerwerbstabelle ist in der Abbildung 9 und auf dem Plan «Situation 1:500, Bushal-
testelle Porzi» vom 31. Januar 2023 ersichtlich.
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9.4

Nr. | Parz. Nr. Eigenttimer Beanspruchte Flache Erwerb Voriibergehend
Ducksch Anliker 2 2 2

. Totalunternehmung AG Om 98m 127 m
Stettler-Murri Bernhard 2 2 2

2 | 4667 Stettler-Murri Margaretha 0m 36m 46m
1/3 Liegenschaft 4665

3 | 4664 1/3 Liegenschaft 4666 0m? 5m? 8m?
1/3 Liegenschaft 4667

4 |36 Kanton Bern TBA OIK IV om? om? 924 m?

5 | 1892 von Arx Reto om? 11 m? 218 m?
Gfeller Katrin 2 2 2

6 | 2005 Gfeller Markus om 0m 2m

7 [ao0s | eul Barears
Total 1492 m? 0m? 150 m? 1342 m?

Abbildung 43: Landerwerbstabelle Bushaltestelle Porzi

Bauzeit / Bauphasen / Provisorien: Der Schwierigkeitsgrad der auszufihrenden Massnah-

men wird gering bis mittel eingestuft. Daher ist das Risiko von grésseren Einschrankungen
wahrend der Bauausfuhrung tief anzusehen. Die Umsetzungsdauer der geplanten Baumas-
snahmen wird auf ca. 16 Wochen geschatzt.

Um in dieser Hinsicht weitere Planungssicherheit zu gewinnen, sind vor Ausschreibung der
Unternehmerarbeiten Sondagen an Werkleitungen sowie dem Strassenoberbau zu emp-
fehlen.

Bauphasen und provisorische Verkehrsfihrungen sind in der ndchsten Projektphase im De-
tail zu prafen. Eine provisorische Haltekante als Ersatzhaltestelle wahrend der Bauausfih-
rung ist frihzeitig mit der Aare Seeland mobil AG abzustimmen.

Kostenschatzung

Als Kostenbasis wurden aktuell verfligbare und in etwa vergleichbare Preise aus dem Jahr
2022 / 2023 verwendet. Die erarbeitete Kostenschatzung weist eine Genauigkeit von +
20% auf. Die Kostenschatzung basiert auf dem Plan des Vorprojekts von BSB + Partner mit
Datum vom 03.02.2023.

Eingerechnet sind alle anfallenden baulichen Massnahmen des Bauunternehmers sowie
notwendige Nebenarbeiten durch Drittunternehmer pro Haltekante.
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Kosten:
e Baumeisterarbeiten BHS Porzi CHF 220000
e Wartehaus CHF 20’000
e Landerwerb Bauzone (ca. 160 m2) CHF 56’000
e Signalisation und Markierung CHF 10'000
e Gebuhren, Entschadigungen CHF 10'000
e Vermessung, Vermarchung, Geometer CHF 10’000
e Honorar Strassenbau, Nebenkosten CHF 40'000
e Diverses und Unvorhergesehenes CHF 40'000
Zwischen Total, netto exkl. MWST CHF 406'000
MWST. 7.7% und Rundung CHF 34'000
Total Kostenschatzung inkl. MWST CHF 440000

Die Kostengenauigkeit betragt + 20% Kostenbasis Dezember 2022

e Inden Grobkosten sind sémtliche baulichen Massnahmen zur Realisierung der hin-
dernisfreien Haltestelle gemass Plan (siehe Abb. 66 oder Anhang VIII) bertcksich-
tigt. Im ganzen eingefarbten Bereich des Plans ist eine Belagssanierung inkl. Rand-
abschlUsse vorgesehen. Die Fundationsschicht wird nicht ersetzt.

e Als Signalisation wurde lediglich der Ersatz der bestehenden Signalisation berlck-
sichtigt. Die Kosten fur die Haltestellen-Stele ist in der Kostenschatzung bertick-
sichtigt.

e In den Grobkosten sind keine Baumeisterarbeiten flr Werkleitungen Dritter be-

rtcksichtigt.

Die Bushaltestellen Porzi sind in der Abbildung 44 ersichtlich.
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Abbildung 44: Vorprojekt Bushaltestelle Porzi
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10 Weiteres Vorgehen

Im folgenden Kapitel sind die weiteren Schritte pro Bushaltestelle definiert. Im Rah-
men der nachsten Projektphasen mussen die (momentan) noch offenen Punkte
pro Bushaltestelle abgeklart und koordiniert werden.

Bushaltestelle Gaswerkstrasse

Besprechungen mit Grundeigentimern der betroffenen Parzelle (Parzelle Nr. 156)

Zusatzliche Abklarungen aufgrund der bestehenden Verteilkabine auf der Parzelle
Nr. 156

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchfihren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (falls solche vorhanden sind)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
tmer nach allfalligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Bushaltestelle Waldhof

Besprechungen mit Grundeigentimern der betroffenen Parzellen (Parzellen Nr.
95, Nr. 3991 und Nr. 1621)

Projektierte Mauer und Gestaltung der Parzelle Nr. 3991 mit Grundeigentimern
besprechen und definieren

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchfihren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (falls solche vorhanden sind)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
timer nach allfalligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigenttimer der
Parzellennummer 95 gepflanzt

Bushaltestelle Bahnhof Sud

Besprechungen mit Grundeigentiimern der betroffenen Parzellen (Parzellen Nr.
135 und Nr. 391)
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Projektsitzung mit der KADI AG organisieren und durchftihren, um die Projektent-
wicklung mit der KADI AG zu besprechen

Projektkosten und allfalliger Kostenteiler (Anpassungen auf der Parzelle Nr. 391,
KADI AG) zwischen der KADI AG und der Stadt Langenthal absprechen

Zusatzliche Abklarungen/Untersuchungen beztglich Abbrucharbeiten auf der Par-
zelle Nr. 391 (KADI AG)

Abklarungen bezuglich der Anpassungen auf der Parzelle Nr. 3809 (bestehende
unterirdische Abfallsammelstelle)

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchftihren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (Drittprojekt Gebaudeerweiterung KADI AG)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
timer nach allfélligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigentimer der
Parzellennummer 135 und 391 gepflanzt

Bushaltestelle Sangeli

Besprechungen mit Grundeigentimern der betroffenen Parzellen (Parzellen Nr.
4172, Nr. 4227, Nr. 618 und Nr. 4144)

Anpassungen der Zufahrten und des Verkehrsregimes auf der Parzelle Nr. 4227
mit Grundeigentliimern besprechen und koordinieren

Anpassungen der Zufahrten auf der Parzelle Nr. 4173 mit Grundeigentimern be-
sprechen und koordinieren

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchfihren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (Drittprojekt «AP3 Vorlos Temporegime»)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
timer nach allfélligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Bushaltestelle Dennli

Besprechungen mit Grundeigentimern der betroffenen Parzellen (Parzellen Nr.
3775, Nr. 3302, Nr. 3300 und Nr. 1270)
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Anpassungen der Zufahrten und des Verkehrsregimes auf der Parzellen Nr. 3300
und Nr.1270 mit Grundeigentimern besprechen und koordinieren

Anpassungen der Zufahrten und des Verkehrsregimes auf der Parzelle Nr. 3775
mit Grundeigentiimern besprechen und koordinieren

Koordination mit dem Kanton Bern, Oberkreisingenieur IV

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchfuhren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (Drittprojekt «Sanierung Ortseinfahrt Dennli, Lan-
genthal»)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
timer nach allfalligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Bushaltestelle Porzi

Besprechungen mit Grundeigentimern der betroffenen Parzellen (Parzellen Nr.
356, Nr. 2006, Nr. 1892, Nr. 4667 und Nr. 4664)

Zusatzliche Abklarungen aufgrund der Verschiebung der bestehenden Verteilka-
bine auf der Parzelle Nr. 356

Anpassungen der Zufahrten und des Verkehrsregimes auf der Parzelle Nr. 1892
mit Grundeigenttimern besprechen und koordinieren

Koordination mit dem Kanton Bern, Oberkreisingenieur IV

Planung/Kontrolle der Strassenbeleuchtung mit dem Fachexperten Beleuchtung
Sondagen bzw. Belagsuntersuchungen organisieren und durchfihren
Kotierung Oberflache und Detailplanung Strassenaufbau

Koordination mit Drittprojekten (Drittprojekt «Porzi-Areal»)

Koordination mit Drittwerken. Im Rahmen des Vorprojekts wurden die Werkeigen-
timer nach allfélligem Sanierungsbedarf gefragt. Bis jetzt wurde kein Sanierungs-
bedarf gemeldet

Die projektierten Baume werden nur mit der Absprache der Grundeigenttimer der
Parzellennummer 1892 gepflanzt
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Marc Hostettler Spela Vogrinec

Burgdorf, 01.03.2023
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Anhang

Anhang lll  Vorprojekt Bushaltestelle Gaswerkstrasse

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG

Version 001
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AN

Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

bsb

BSB + Partner
Ingenieure und Planer

BSB + Partner

Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

Tel. +41 34 420 16 20

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
[ T o |’! "‘ )
: I
I I ‘
) I
Pl ol - |
Ubersicht: . '
) ,
ﬂ;,) :
1] |
Vorprojekt
Situation 1:500
Plan:
Bushaltestelle Gaswerkstrasse
Plan Nr: 50532 /22 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30x84 | Geandert: A B:
Datum;  28.02.2023 c: D: E:

Legende

bestehend

projektiert

Fahrbahn Kantonsstrasse
Fahrbahn Gemeindestrasse
Busspur / Bushaltestelle
Wartehaus

Gehweg

Grinflache / Bankett
Verkehrsinsel
Anpassungsflache
Abbruch

Zaun

Mauer

Baum / Hecke

Baum fallen
Projektbegrenzung
Sichtweite

Strassenablauf
Kandelaber / Verteilkabine
Hydrant

Hohen

30 40 50m

Eichenweg

4a

6a

\90/9

r
|
|
1

\9

Stele gemaéss der asm Richtlinie montieren
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Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm Y/
Lange der BHS 20 m & 2
| 11 B % 3
K Lage der Haltestellen - Stele
000 wird vor Ort definiert. ¥ 17a
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bsb

BSB + Partner
Ingenieure und Planer

BSB + Partner

Ingenieure und Planer AG

Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf
Tel. +41 34 420 16 20

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
Ubersicht: " ~~~~~~~~~~~
Tl 5l-H @Lj
) 1—1
G . E ?ﬁ % Al
, o lol—— - [}
Vorprojekt
o Landerwerbsplan 1:500
an.
Bushaltestelle Gaswerkstrasse
Plan Nr: 50532/ 35 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30x84 | Geandert: A B:
Datum:  28.02.2023 C: D: E:

Legende:

Legende Landerwerb:

Bestehend:
| | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ...
| | Fahrbahn
' ' Betonmauer
Beanspruchte Flache 0 m?
Ba U m Erwerb 0 m?
Vorubergehend 0m?
Projektiert:
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb
® Kandelaber Vorubergehend
@ Baum
Nr. | Parz. Nr. Eigentumer Beanspruchte Flache | Erwerb Voribergehend
1 | 4993 Einwohnergemeinde Langenthal 0m? om? 480 m?
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Total 500 m? 0 m? 0m? 500 m?

30

40

50m

Eichenweg ‘
i
i
I

OLL

bamuaydi3

..___,

1
! , ! 16
e ! [ e D e el bl \
i 1 - \
‘I 14a $ \\
1 ) \
= 1 9 \
. 8 v g 9 ‘ —
4 1
4a | 6a 8a lI 14
K &
00; ey S
10 10a
< B
&
4 3
) s
=’ % | o
7o Nr. 2 Parz. Nr. 156 R
Alleineigentum: 1 o Ie’
[ Baugenossenschaft Freiland Langenthal
[ Beanspruchte Flache 0 m?
8
2
3 5 ‘ Erwerb 0Om 75 - ~ 96'0 .
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Anhang v
Anhang IV Vorprojekt Bushaltestelle Waldhof
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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bsb

BSB + Partner
Ingenieure und Planer

BSB + Partner

Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

Tel. +41 34 420 16 20

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
Ubersicht:
[ — |

Vorprojekt

Situation 1:500
Plan:

Bushaltestelle Waldhof
Plan Nr: 50532 /23 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30x84 | Gesndert: A B:
Datum: 28.02.2023 C D: E:

Legende

bestehend

projektiert

Fahrbahn Kantonsstrasse

Fahrbahn Gemeindestrasse

Busspur / Bushaltestelle

Wartehaus

Gehweg

Grunflache / Bankett

Verkehrsinsel

Anpassungsflache

Abbruch

Zaun

Mauer

Baum / Hecke

Baum fallen

Projektbegrenzung
Sichtweite

Strassenablauf
Kandelaber / Verteilkabine
o Hydrant

Hohen

0 10 20 30 40 50m

N lo ol
3 5% o
&!&J &J!& QP 1 1:100 &»!&)
3T 3T 3T
N NN | NN
gL gL i L[
2.00 2.20 5.50 2.00
| | | )
|  Anpassung | Wartehaus | | Gehweg Fahr‘bahn Gehweg | Anpassung
| | |
! | 221 . pos | |z
| | ©
. . | =
| | _ | |z
| | 2:0% R ———a— 30% 2.0%| ‘
| 5 e @ |
i | | Bordstein } |
i472.00 m i M. | Bern-Bord A=22cm |

Projektierte BHS Waldhof
Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm
Lange der BHS 20 m

Lage der Haltestellen - Stele
wird vor Ort definiert. .
Stele gemadss der asm Richtlinie montieren

A

min. Knotensichtweite beim
Rechtsvortritt (T30) A>15m

| 4 neue Baume anpﬂanzen| @

00°08

Landerwerb Parzelle
Nr. 95 ca. 128 m2

0000,

&\0&

95

Best. Mauer auf der Parzelle 3991
abbrechen. Proj. Mauer wird mit 84a A 86a
Grundeigentimern vor Ort definiert. 1A3
o
—
{ |
: ‘ Landerwerb Parzelle
Knotensichtweite Gehweg A=
—1 Knotensichtweite Fahrbaf?n = Nr. 3991 ca. 21 m2 0 o
44 395
86 j """""""
385\
35\9 +— : - I
AQ(ﬂ 88 o) III
3851 L L % /
e — ——O0— S !
% I 3 ]| L . } g II
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Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

Legende:

Legende Landerwerb:

BSB + Partner
Ingenieure und Planer AG
bS b Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf
BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer '
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
Ubersicht:
o\ _‘\\\ BNl
\ - S
QU o el K=
. y | — ] ]
" | - T -
. T4 i L ! =
= e U
P Lo\ g 1 s
Vorprojekt
o Landerwerbsplan 1:500
an:
Bushaltestelle Waldhof
Plan Nr: 50532/ 36 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30 x 84 Geéindert: A: B:
Datum:  28.02.2023 C: D: E:

Bestehend:
| | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ...
| | Fahrbahn
' ' Betonmauer
Beanspruchte Flache 0 m?
Ba U m Erwerb 0 m?
Vorubergehend 0m?
Projektiert:
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb
® Kandelaber Vorubergehend
@ Baum
Nr. | Parz. Nr. Eigentumer Beanspruchte Flache | Erwerb Voribergehend
1 | 506 Einwohnergemeinde Langenthal 0m? om? 674 m?
2 | 3519 Diverse Liegenschaften 15 m? om? 82 m?
3 | 3991 Gygax-Blaser Heidi om? 21 m? 40 m?
4 |95 Kanton Bern AGG 0om? 128 m? 127 m?
5 | 3040 Einwohnergemeinde Langenthal 0m? om? 21 m?
6 | 1621 Jaeggi-Rufener Helene Carmen om? 0om? 16 m?
Total 1124 m? 15 m? 149 m? 960 m?
0 10 30 40 50m

Nr. 1 Parz. Nr. 506

Nr. 6 Parz. Nr. 1621

Alleineigentum:

Jaeggi-Rufener Helene Carmen

Alleineigentum:

Einwohnergemeinde Langenthal
Liegenschaftsverwaltung

Beanspruchte Flache

Erwerb

Vorubergehend

Beanspruchte Flache 0 m?2
Erwerb 0m?
Vorubergehend 16 m?

Nr. 4 Parz. Nr. 95
Alleineigentum:

Kanton Bern AGG

Beanspruchte Flache 0 m?
Erwerb 128 m?
Vorubergehend

— . o S
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\ — ’(,’ e i o
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’ J— | 84a \A‘gA II
5 \ | Nr. 5 Parz. Nr. 3040 [— /
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3 Nr. 3 Parz. Nr. 3991 Alleineigentum: L—’ . 0 A
Alleineigentum: Einwohnergemeinde Langenthal = O~ \
Liegenschaftsverwaltung
Gygax-Blaser Heidi Q
i Beanspruchte Flache om? —
\
Nr. 2 Parz. Nr. 3519 \ Beanspruchte Flache 0 m? Erwerb 0 m* | Tt
\ =
\ 2 Voriibergehend 21 m? I ]
Miteigentum: ! Erwerb 21m gl i /
| \ Vorubergehend 40 m? . 36 G } ll
\ 35\9 30 (o8] | /
Diverse Liegenschaften \I A001 88 (1) : /I
40 ! t = | !
B hte Flach 15 m? | — %L — TL S ! [
eanspruchte Flache |
P — i e| s | ] S | /
Erwerb 0 m? ! % | N | - = ! |
- | 1 = ] |
Voriibergehend 82 m2 IS J 53 < ] ] -~
I
L& 3 . & i<
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BSB + Partner

bS b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190

3400 Burgdorf

Tel. +41 34 420 16 20

BSB + Partner
Ingenieure und Planer

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal

Objekt; Massnahme 13

St
nnnnnnnnnnn

Zustand neu

162\

Ubersicht: _— |
2B * S
711 = gl |
Vorprojekt N oty e ey T
| 5 ﬁ
Zonenplananderung 1:500 Q 366
Plan: | 3519 | o
Bushaltestelle Waldhof - \i 00T E 5
Plan Nr: 50532 / 45 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah o | T 1l #\Lf %
0 l ) o:
Grosse: 60 x 63 | Getndert A B: § | E §
& SO R B e
Datum:  28.02.2023 | ¢ D: E: g | I
S ’\ projektiert N
S © — 1 3
= ~
\ L 3008 3668
Zustand bestehend
Bestehend:
Gebaude
Fahrbahn
At
0]
Wald - N,()\d‘“
| | Betonmauer
onen:
\Wohnzone 2
Wohnzone 3
] Wohnzone 4
Mischzone 2
Mischzone 3
Arbeitszone
Zone fur 6ffentliche Nutzung
Uberbauungsordnung
Landwirtschaftszone
162\
neuer Strassenrand
Das dargestellte Projekt und der Lagebezug der amtlichen Vermessung = ?
richten sich nach dem CH-Koordiantensystem LV95 0
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Anhang Vv

AnhangV  Vorprojekt Bushaltestelle Bahnhof Sud

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001
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Legende

-
—

verkehrslosung Stadtlangerlth al
langenthal R

bestehend projektiert

Fahrbahn Kantonsstrasse

Agglomerationsprogramm der 3. Generation

e
Landerwerb Parzelle 63
Nr. 135 ca. 43m2 D

L . Fahrbahn Gemeindestrasse 1\ Y : “
Los 4 Offentlicher Verkehr MDAl a5 | |3 Pest Lengsparkplatze aufheben

Busspur / Bushaltestelle

S %5 ¢
3 S -0

éfe’q}.% Qﬁ&
Wartehaus ) AN us
Gehweg .
BSB + Partner .. - T
bSb Ingenieure und Planer AG Gru nﬂaChe / Baﬂkett

Kirchbergstrasse 190

3400 Burgdorf i K ichtweite Geh A=
. BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20 - verkehr5|nse| Kggiggagh{wg:%g Faehl’\{)vaef?ﬂ A=
Ingenieure und Planer i 7
Anpassungsflache
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
D
AberCh - Proj. Sihﬁbe_TOL ==20==
Objekt: Massnahme 13 [ p ° Zufahrt KADI
X X X X Zaun Projektierte BHS Bahnhof Stid
Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm
Lange der BHS 20 m
¢ 4 [ . Mauer o Landerwerb Parzelle
\9/ Nr. 391 ca. 421m2

C::) @ Baum / Hecke Lage der Haltestellen - Stele

wird vor Ort definiert. }
Stele gemass der asm Richtlinie montieren

Anpassung der
priv. Parzelle Nr. 391

) Baum fallen
Ubersicht: ;
| | Projektbegrenzung e NE
Q2 2
' ; é’!§ §!§
"""""""" - Sichtweite RR R QP150.00 1:100
gL | gL
Strassenablauf 1.8|O | 8.00 1.80 var. 5.40 1.50
Anpassung Gehvxl/eg Fahrbahn Gehweg GrUnrabatte Bushaltestelle Gehweg
Vorprojekt = o Kandelaber / Verteilkabine L 185 4.65 . 230 1.80 |, Areal Kadi AG
o Situation 1:500 |
an: ‘ |
Bushaltestelle Bahnhof Siid ° ° Hydrant |
I
Plan Nr: 50532 /24 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah Héhen | _ = = <2:0%
qi%%r@ 3.0% ! 3.0% 2.0% ) P S— ﬂ
Grosse: 30x84 | Geandert: A B: (- | —) Ll
0 10 20 30 40 50m , ‘ | Héhen in best. Becken unbekannt
Datum:  28.02.2023 C: D: E: ‘
480.00 m 4. M. |




I = T T |
% ‘)9(9 & 3 > B = //
g stadtlangentha | @] o A
langenthal - N\ v
h Bestehend: 7 - /} P / <
/\ Parz. Nr. 2510 Jr”‘ v /// /'/ c}(b
| | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ... A /\ Aleneientum: B 7 s 0\(\(\
Agglomerationsprogramm der 3. Generation - S
o o . : i . X2
g g . p g - | | Fahrbahn Alleineigentum: Alleineigentum: Eilggveonhsr;irgffg/z:'r\]:a?ttr?ggenthal /// /,/ ) < ) v h
LOS 4 Offe ntl i C h e r Ve rke h r E_inwohnergemeinde Langenthal Wohnbaugesellschaft Langeten AG - ol ,/’ °
( ] Be‘ton mauer Liegenschaftsverwaltung Beanspruchte Flache 23 m? ’/
Beanspruchte Flache 0m? - - Erwerb 0 m? ,/
Ba um — o Beanspruchte Flache om Beanspruchte Flache Vortibergehend 47 7 ’/ |
VorlUbergehend 0 m? \_&/\ Erwerb 0Om Erwerb
Projektiert: o Vorubergehend 813 m? Vorubergehend
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb g
BSB + Partner ® Kandelaber Vorubergehend
bS b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf Baum
. BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objk Massnahme 13 Landerwerbstabelle
Alleineigentum: b
Nr. | Parz. Nr. Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Vorubergehend E;g;;:;i?ﬁ:,:mwfjttsggenthal
11192 Einwohnergemeinde Langenthal om? 0m?2 813 m? Nr. 4 Parz. Nr. 391 /
. Beanspruchte Flache 13 m?
2 [ 135 Wohnbaugesellschaft Langeten AG 0 m? 43 m? 102 m? Alleineigentum:
. . R 2 5 Erwerb 0m?
3 | 2510 Einwohnergemeinde Langenthal 23m 0Om 47 m KADI AG Vortibergehend
4 [ 391 KADI AG 0m? 421 m? 326 m?
Ubersicht: 5 [ 3809 Einwohnergemeinde Langenthal 13 m? om? 35 m? Beanspruchte Flache
Total 1823 m? 36 m? 464 m? 1323 m? Erwerb
Voriibergehend
Vorprojekt 0 . & P
o Landerwerbsplan 1:500
an:
Bushaltestelle Bahnhof Sid
Plan Nr: 50532/ 37 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30 x 84 Geéindert: A: B:
0 10 20 30 40 50m
Datum: ~ 28.02.2023 | ¢ D: E: [ Iaaaaaas e
i




verkehrslosung stadtlangenthal

langenthal

A\

Agglomerationsprogramm der 3. Generation

Los 4 Offentlicher Verkehr

BSB + Partner

bS b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

_BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal

Objekt: Massnahme 13

X /\g
. N
\
3 W\ ¢
\
%
i N %
A
BN

Ubersicht:

Vorprojekt
Slan. Zonenplananderung 1:500

Bushaltestelle Bahnhof Siid
Plan Nr: 50532 /46 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 60 x 63 | Geandert: A B:
Datum:  28.02.2023 | c: D: E:

Zustand neu

9GEt
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N
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~7\ 5
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1 1
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Thunstettenstrasse

Legende:

Bestehend:

| | Gebaude
| | Fahrbahn

| | Wald

' ' Betonmauer

onen:

Wohnzone 2
Wohnzone 3
I Wohnzone 4
Mischzone 2
Mischzone 3
Arbeitszone
Zone fur 6ffentliche Nutzung
Uberbauungsordnung

Landwirtschaftszone

neuer Strassenrand

Das dargestellte Projekt und der Lagebezug der amtlichen Vermessung

richten sich nach dem CH-Koordiantensystem LV95
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Anhang VI
Anhang VI  Vorprojekt Bushaltestelle Sangeli
BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Legende

verkehrslosung Stadtlangerlth al
langenthal &

bestehend projektiert

. . Fahrbahn Kantonsstrasse
Agglomerationsprogramm der 3. Generation | N T
2 " Fahrbahn Gemeindestrasse ' | Lange der BHS 20 m
Los 4 Offentlicher Verkehr (Ll , |
Busspur / Bushaltestelle ! w o
\ Markierung im Bereich Anpassung der Anpassung der | \\\\/
vom Knoten anpassen priv. Parzelle Nr. 4172 | |-{ priv. Parzelle Nr. 4227 | |
Wartehaus ' p | |
19 /I |
|
Gehweg .Qé‘ — best. PP und / /
‘ " S ] Gestaltung anpassen | {{}I/
BSB + Partner . " s " / 17 | |
bSb Ingenieure und Planer AG Grunflache / Bankett A ) ‘ \57 300 .! :95 ' ] !
Kirchbergstrasse 190 " B ) - Yars 6% - | V) 2000 / /,
3400 Burgdorf . ~ S o ! Q .
~ BSB + Partner Tol. +41 34 420 16 20 - Verkehrsinsel * | : S~ . Ll T 2 @ 3719 el |
Ingenieure und Planer ~ » s, Yo 0°S
o - S Ao -
Anpassungsflache <J [
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal Py ;% \\ ] : 5
00y
Abbruch 2008 L _
Objekt: Massnahme 13
X X X X Zaun
[T Y =71 T ] \ \
| \ Ak
. . | l Mauer w

Projektierte BHS Sangeli
Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm

% Lange der BHS 20 m
) % Baum / Hecke e

Lage der Haltestellen - Stele
6\% wird vor Ort definiert.

Baum fa”en 0% Stele geméss der asm Richtlinie montieren
Ubersicht: 29 ) . / =
. o L
| | Projektbegrenzung
N 23
““““““““ ) Sichtweite ae QP1 40.00 1:100 e
®| © ®| ©
= Strassenablauf g g 6.00 5o S
. — . Anpassung | ¢ % Gehweg Fahrbahn Gehweg
Yorprolekt ® ® Kandelaber / Verteilkabine 58 :
ituati 2 [J =
Situation 1:500 o Auiiahrt | 2.00 A 700 |7 T .97 4 Wc‘
e Bushaltestelle Sangeli o © Hydrant %
[ 5% g;l
. . . . .. ] = o)
Plan Nr: 50532/ 27 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah Hohen 2.0% ° 2.0% %
—— 3.0% 3.0% o —
Grosse: 30x 84 Geandert: A B: L ——— L ——e—
0 10 20 30 40 50m
Datum:  28.02.2023 C: D: E:
482.00 m u. M.




verkehrslosung

langenthal

stadth\ngenthal

AN

Agglomerationsprogramm der 3. Generation

Los 4 Offentlicher Verkehr

BSB + Partner
Ingenieure und Planer AG
bSb Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf
_ BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
Ubersicht:
Vorprojekt
o Landerwerbsplan 1:500
an:
Bushaltestelle Sangeli
Plan Nr: 50532 /40 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30x84 | Geandert: A B:
Datum:  28.02.2023 C: D E:

Legende:

Legende Landerwerb:

Bestehend:
| | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ...
| | Fahrbahn
' ] Betonmauer
Beanspruchte Flache 0 m?
BaLJHW Erwerb 0 m?
Vorubergehend 0m?
Projektiert:
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb
® Kandelaber Voribergehend
@ Baum
Nr. | Parz. Nr. Eigentumer Beanspruchte Flache | Erwerb Voribergehend
1 | 298 Einwohnergemeinde Langenthal 0m? om? 766 m?
2 | 1294 Einwohnergemeinde Langenthal om? 0om? 164 m?
3 | 4227 Gabi-Studer Gottfried om? 0m? 257 m?
4 | 4172 Schipbach Herbert Gabriel 0om? 0m? 127 m?
Weyermann-Kurth Rita
5 | 4144 Weyermann—Kurth Ulrich 0m? 0 m’ 25 m?
6 | 618 Adolf-Dietrich Thomas om? 0om? 17 m?
7 | 4346 Einwohnergemeinde Langenthal 0m? om? 32m?
Total 1587 m? 0m? 0 m? 1388 m?
0 10 20 30 40 50m

86¢

3A70

N\ 420> /

R®
Nr. 2 Parz. Nr. 1294
/
Alleineigentum: /
Einwohnergemeinde Langenthal -/
Liegenschaftsverwaltung /
4
Beanspruchte Flache 0m? QJQ / &
: S
Erwerb Om & /
Voruibergehend 164 m? Q?J(\
4289
Nr. 1 Parz. Nr. 298
Alleineigentum: Nr. 4 Parz. Nr. 4172
Einwohnergemeinde Langenthal " Alleineigentum: 198
Liegenschaftsverwaltung 4772 ~
1 Schiipbach Herbert Gabriel
Beanspruchte Flache om? 294
| Erwerb 0m? Beanspruchte Flache 0 m?
® Vorubergehend . 766 m? Erwerb 0m?
0 Voriibergehend 127 m2
»
4
Nr. 6 Parz. Nr. 618 ('!l N Nr. 3 Parz. Nr. 4227
Alleineigentum: ~ — » Alleineigentum:
Adolf-Dietrich Thomas B Gabi-Studer Gottfried
Beanspruchte Flache 0 m? Beanspruchte Flache 0 m?
™ Erwerb 0m? Erwerb 0 m?
Voriibergehend 17 m? /\\ Vorlibergehend 257 m?
618
4144
Nr. 5 Parz. Nr. 4144 v
Gesamteigentum: 2
/ﬁ\\ . ~5 % 4%
< N Einfache Gesellschaft v » 69
Weyermann-Kurth Rita <
N/ Weyermann-Kurth Ulrich
S Beanspruchte Flache 0m?
3% ® Erwerb om? \w \4 . '4
77 Vortibergehend 25me |/ Nr. 7 Parz. Nr. 4346 o
O Alleineigentum: ®’>,>
N &
v Einwohnergemeinde Langenthal
Liegenschaftsverwaltung >
~ Beanspruchte Flache
® N
1 N Erwerb
) 7 N Voriibergehend ,// '/
/ /

4667

190

3770




Anhang VI

Anhang VIl Vorprojekt Bushaltestelle Dennli

BSB + Partner Ingenieure und Planer AG Version 001



Legende ] % o =
verkehrsldsung stadtlangenth al 9 o g:g E:E Q15000 1100 E:g
) (S]] Ul (S]]
Iangenthal ﬁ bestehend projektiert L § = c%lc‘%B EIE’ c%lc%
\) E,, N — | 2.00 | 9.40 3.55 '
. . Fahrbahn Kantonsstrasse N \\\\ % : L2z } 8.98 /- : 222
Agglomerationsprogramm der 3. Generation - d 7| A3 |
2 . Fahrbahn Gemeindestrasse : |
Los 4 Offentlicher Verkehr - | w
Busspur / Bushaltestelle I ] 20m, |ERCR 0% ‘I
i : ,4%‘%* -
WartehaUS F;CC)) %k%gTESBkEE%EBee?R“— Bord 22 cm i . ‘ Sonderbordste:in
frep e | B R oo erer s oy =226
Gehweg s rflgelen sl | | o |
Stele gemass der asm Richtlinie montieren 485.00 m i, M. | ‘ I
T
BeB * Parinor Grunflache / Bankett I
t2

Landerwerb Parzelle
Anpassung der Nr. 3775 ca. 2 m2

priv. Parzelle Nr. 3775
b 54
- Einfahrt privat Parzelle
g : Nr. 3775
[~

b S b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf :
BSB + Partner : - Verkehrsinsel

. Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer

Anpassungsflache
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal —
7
‘ _—
Abbruch S L 3
| AN =~ [=] —— T —
Objekt: Massnahme 13 < T I = 8 sy TT——
X X X X aun — AN : - > o , T8 T~
Trottoirtberfahrt ausbauen N T S L A =) o e iy~ Bt St
N 5 LY _ o= e de—~— T ——— L T —
. Mo /:/_ P S < L —_— o m T T —
J = : : : - . 7. Q. 5 \‘\;\ =
’ / - o , Mauer Ko te el o Sl f o™ e e = T T =
/I [0 > R ——y - =
N 17.9 6% < , = = —_— 36
Baum / Hecke g L M :
S 2 —— vy T
. | Gemeinsame Ein- / Ausfahrt [ ;;,
Baum féllen i o oktierte BHS Derl Parzelle Nr. 3300 und 1270 |- \
Ubersicht: ! S Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm
. i gg Lange der BHS 17.90 m
| | Projektbegrenzung [ o o
Anpassung der W
priv. Parzelle Nr. 4986 OO
- | 1 1)
________________ SlChtwelte ,: g Anpassung der
! g priv. Parzelle Nr. 3300
|
= Strassenablauf P Q \ T
g = . — ,= I |l| 57
. . . | ! 1
Vorprojekt ® ® Kandelaber / Verteilkabine ,' J ‘\
., Situation 1:500 |
an: . o o T e\ ==
Bushaltestelle Dennli Hydrant | \'.
I i
Plan Nr: 50532/ 25 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah Hohen E 61
|
|
Grosse: 30 x 84 Geandert: A: B: !I
0 10 20 30 40 50m ! L
[ I R Y
Datum:  28.02.2023 | D. E I 1 A
Sl o
i
8l|li 5




Legende: Legende Landerwerb:

verkehrslosung stadtlangenthal
langenthal w S NS S S NN s N N =V S
LN, Bestehend: SN S S SN NN SN sy T
A | . d 3 G . | | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ...
gglomerationsprogramm der 3. Generation | o
L 4 Off tl " h V k h Nr. 4 Parz. Nr. 36 3455
OS en |C er er e r ' ' Betonmauer
- Alleineigentum:
Beanspruchte Flache 0 m? =
Q
Baum Erwerb 0 m* Kanton Bern TBA OIK IV
Vorlbergehend 0 m?
PrOJektlert: Beanspruchte Flache 0 m2
Erwerb
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb Voriibergehend
BSB + Partner ® Kandelaber Voriibergehend Nr. 3 Parz. Nr. 3775
bSb Ingenieure und Planer AG Alleineinentum:
Kirchbergstrasse 190 @ B ineigentum.
3400 Burgdorf aum :
) BSB + Partner Tel. +4:Jr394220 16 20 Pneu Bdsiger AG \
Ingenieure und Planer \
Beanspruchte Flache \
Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal Erwerb ‘
Voriibergehend
Objekt: Massnahme 13 Landerwerbstabelle r. 2 Parz. Nr. 298
Alleineigentum:
7T
Einwohnergemeinde Langenthal
Nr. | Parz. Nr. Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Voriibergehend Liegenschaftsverwaltung ]270
Aeschbacher-Wald Beatri
1| 3496 Aeschbacher-Waldspurger Thoms 0m’ 4m’ 10m* Beanspruchts Flache Py Nr.5 Parz. Nr. 127
2 | 298 Einwohnergemeinde Langenthal 81 m? om? 413 m? Erwerb 0 m? Alleineigentum:
3 | 3775 Pneu Bosiger AG 0m? om? 126 m? Voriibergehend 413 m?
> Bruttel-Berner Helga
4 |36 Kanton Bern TBA OIK IV om? 0m? 1204 m? S
Ubersicht: : ﬂ 5 | 1270 Bruttel-Berner Helga 0m? om? 40 m? Beanspruchte Flache
j 6 | 3300 Bruttel-Berner Helga 0om? 0m? 93 m? O Erwerb
1/3 Zaugg-Tanner Ulrich Vorlibergehend
‘E 7 | 3302 1/3 Zaugg-Grunder Samuel om? 0m? 40 m?
] 1/3 Zaugg-Jentsch Andreas A \
i 4
1. I 8 | 4986 Einwohnergemeinde Langenthal 41 m? 0om? 116 m?
e _ . Nr. 6 Parz. Nr. 3300
- 9 [ 1302 Diverse Erbengemeinschaften 0m? 0m? 127 m?
C Total 2295 m? 122 m? 4m? 2169 m? Alleineigentum:

1 Bruttel-Berner Helga

Vorprojekt

Nr. 1 Parz. Nr. 3496 3307

Landerwerbsplan 1:500

Plan: . Gesamteigentum:
Bushaltestelle Dennli

Beanspruchte Flache 0 m?

Einfache Gesellschaft Erwerb 0 m?2

Aeschbacher-Waldspurger Beatrice Vorubergehend 93 m?
Plan Nr: 50532/ 39 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah Aeschbacher-Waldspurger Thomas z'
. Beanspruchte Flache 0m2 - //
Grosse: 42 x84 | Geandert: A B: ey VAN
0 10 20 30 40 50m Erwerb m /\ /
. Vorlibergehend /
Datum:  28.02.2023 C: D: E: I T 0000 . e Nr. 7 Parz. Nr. 3302

Miteigentum:

1/3 Zaugg-Tanner Ulrich
1 1/3 Zaugg-Grunder Samuel
1/3 Zaugg-Jentsch Andreas

Nr. 9 Parz. Nr. 1302
Beanspruchte Flache 0m?

Gesamteigentum: Erwerb 0 m?

. . Voriibergehend 40 m?
Diverse Erbengemeinschaften =

@OO\S‘ \\\\\
Beanspruchte Flache 2 o2 N
i om Nr. 8 Parz. Nr. 4986 RN
Erwerb 0 m? __ R
Voribergehend 127 m2 Alleineigentum: \\\
Einwohnergemeinde Langenthal N

Liegenschaftsverwaltung

Beanspruchte Flache 41 m?
13 Erwerb 0m?
02 Vorubergehend 116 m?




Zustand neu
5224

—_N

verkehrslésung Stadtlangenthal
langenthal &

Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

BSB + Partner

bS b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

. BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer

Bauherrschaft: Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal

Objekt: Massnahme 13

Ubersicht: %
I
[i
<l [i
I8
LG
Vorprojekt
" Zonenplananderung 1:500
an.
Bushaltestelle Dennli
Plan Nr: 50532/ 48 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 60 x 63 | Geandert: A B:
Datum:; 28.02.2023 C: D: E:
Zustand bestehend Ny | 7
I_ d . 5224 \ \
egenae. % | /& )
N S VA \ 3455
Bestehend: \
| | Gebaude
| | Fahrbahn
| | Wald
' ] Betonmauer
Zonen:
Wohnzone 2
Wohnzone 3
I Wohnzone 4
Mischzone 2
Mischzone 3

Arbeitszone
Zone fur offentliche Nutzung
Uberbauungsordnung

Landwirtschaftszone

neuer Strassenrand

Das dargestellte Projekt und der Lagebezug der amtlichen Vermessung
richten sich nach dem CH-Koordiantensystem LV95
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verkehrslosung Stadtlangenthal
langenthal R

Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

BSB + Partner
Ingenieure und Planer AG
bS b Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf
_ BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer
Bauherrschaft; Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal
Objekt: Massnahme 13
Ubersicht:
Vorprojekt
Situation 1:500
Plan: .
Bushaltestelle Porzi
Plan Nr: 50532/ 26 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Grosse: 30x84 | Gesndert: A B:
Datum:  28.02.2023 C: D: E:

Legende

bestehend

projektiert

Fahrbahn Kantonsstrasse
Fahrbahn Gemeindestrasse
Busspur / Bushaltestelle
Wartehaus

Gehweg

Grinflache / Bankett
Verkehrsinsel
Anpassungsflache
Abbruch

Zaun

Mauer

Baum / Hecke

Baum fallen
Projektbegrenzung
Sichtweite

Strassenablauf
Kandelaber / Verteilkabine
Hydrant

Hohen

30 40 50m

g

Landerwerb Parzelle
Nr. 356 ca. 100 m2

Projektierte BHS Porzi
Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm
Lange der BHS 20 m

I I

Lage der Haltestellen - Stele
wird vor Ort definiert. _
Stele gemaéss der asm Richtlinie montieren

Radstreifen demarkieren
I

Landerwerb Parzelle Landerwerb Parzelle
Nr. 4667 ca. 36 m2 Nr. 4665 ca. 5 m2

—_
-
_
—_
_
—

Anpassen Gehvveg;:; mrspur Fahrspur Gehvveg'
L .85, ) 7.61 ﬁr/%m S, 179

ol I
Lo 0% o
| ™ Al o
22 P1 66.00 1:100 22 > Projektierte BHS Porzi
&! & Q ' ' &,| 8 Hohe Haltekante Bern - Bord 22 cm
Qr?lg &Blg Lange der BHS 16.50 m
2.00 | 4.25 4.25 2.05 | R
|

Bordstein

|

Bordstein |
Bern-Bord A=22cm |
|

1

i Bern-Bord A=22cm

482.00 m! u. M.

6

co>
So

o& Anpassung der priv.
? = Parzelle Nr. 4667 8
g\

>z
o)
o
>

-
(=

c9ov

Landerwerb Parzelle
Nr. 1892 ca. 15 m2

== -

A=15m

Sichtweite auf Gehweg

»
p
—

\

yLel
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stadtlg\ngenthal
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Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

bsb

BSB + Partner
Ingenieure und Planer

BSB + Partner

Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

Tel. +41 34 420 16 20

Bauherrschaft;

Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal

Objekt:

Massnahme 13

Ubersicht:

TGN o
Sl s

iy,

15 [p H| /AT @v N,
S

=/

%Y

NG, & o

SIS
= LIS
LKA

7

Vorprojekt

/4

Plan:

Landerwerbsplan 1:500
Bushaltestelle Porzi

PlanNr: 50532/ 38

Gez: dasc/ber Kontr: spv

Vis: mah

Grosse: 42 x 84

Geéndert: A

Datum:  28.02.2023

Legende:

Legende Landerwerb:

Bestehend:
| | Gebaude Nr. 1 Parz. Nr. ...
| | Fahrbahn
' ' Betonmauer
Beanspruchte Flache 0 m?
Baum Erwerb 0m?
Vorlbergehend 0 m?
Projektiert:
I | Fahrbahn Beanspruchte Flache / Erwerb
® Kandelaber Vorubergehend
@ Baum
Nr. | Parz. Nr. Eigentimer Beanspruchte Flache | Erwerb Vorubergehend
Ducksch Anliker
1 ]3%6 Totalunternehmung AG 0m? 98 m? 127 m?
Stettler-Murri Bernhard
2 [ 4667 Stettler-Murri Margaretha 0m? 36 m’ 46 m’
1/3 Liegenschaft 4665
3 | 4664 1/3 Liegenschaft 4666 0m? 5 m? 8 m?
1/3 Liegenschaft 4667
4 |36 Kanton Bern TBA OIK IV om? 0m? 924 m?
5 | 1892 von Arx Reto 0om? 11 m? 218 m?
Gfeller Katrin
6 [ 2005 Gfeller Markus 0m’ 0m’ 2m’
Meuli Barbara
7 2006 Meuli Dominic 0 m2 0 mz 17 rﬂ2
Total 1492 m? 0 m? 150 m? 1342 m?
0 10 30 40 50m

25

Nr. 3

Parz. Nr. 4664

Gesamteigentum:

1/3 Liegenschaft 4665
1/3 Liegenschaft 4666
1/3 Liegenschaft 4667

Stettler-Murri Margaretha

Beanspruchte Flache

0m?

Erwerb

36 m?

Vorlibergehend

46 m?

4666
\
\
\
1
1
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
Nr. 1 Parz. Nr. 356
Alleineigentum:
Ducksch Anliker Totalunternehmung AG
Beanspruchte Flache 0 m?
Erwerb 98 m?
Vorubergehend 127 m?
)
12
®

_____

Beanspruchte Flache 0 m?
Erwerb 5m?
Vorlibergehend 8 m? 4
Nr. 2 Parz. Nr. 4667
Gesamteigentum: Al o
Einfache Gesellschaft
Stettler-Murri Bernhard 4665

2006

Nr. 7

Parz. Nr. 2006

Gesamteigentum:

Einfache Gesellschaft
Meuli Barbara
Meuli Dominic

Beanspruchte Flache

2

Om [’(,gy
Erwerb 0 m?
Voriibergehend 17 m?

2005

/7
0 / 7
« /
O ~ v
© 2140
d
%,
/))G’
2
[ \s\(}
: R
; Se
Nr. 4 Parz. Nr. 36
Alleineigentum:
Kanton Bern TBA OIK IV
Beanspruchte Flache
Erwerb
Vorubergehend
Q
0
0
©
S
2
2
N
o
-
437
Nr. 5 Parz. Nr. 1892

Alleineigentum:

von Arx Reto

Beanspruchte Flache

Erwerb

Vorubergehend

Nr. 6 Parz. Nr. 2005

Gesamteigentum:

Erbengemeinschaft des Gfeller-Stettler Robert
Gfeller Katrin
Gfeller Markus

Beanspruchte Flache

Erwerb

Voriibergehend

254

5

2048




Zustand neu

verkehrslosung Stadtlangenthal
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Agglomerationsprogramm der 3. Generation
Los 4 Offentlicher Verkehr

18el

BSB + Partner

bS b Ingenieure und Planer AG
Kirchbergstrasse 190
3400 Burgdorf

. BSB + Partner Tel. +41 34 420 16 20
Ingenieure und Planer

Bauherrschaft Stadt Langenthal, Jurastrasse 22, 4901 Langenthal N
Objekt: Massnahme 13
> /
\)6)‘ O
®
c
3
L)
© 2
. 2 A}
Ubersicht: N §
° 1L |
NG / |
W . : f
\/0‘7’ I o = >
I XY © =
! V) =
T —
l - [ 9 _,I
[ s ] ﬁf
. 2 53 o |
Vorprojekt N ‘T}%\
" Zonenplananderung 1:500 q
an:
Bushaltestelle Porzi
Plan Nr: 50532 / 47 Gez: dasc/ber Kontr: spv Vis: mah
Groésse: 60 x 63 Geandert: A: B:
Datum:  28.02.2023 c: D: E:
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